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Capitulo 1 INTRODUCCION

1.1 RESUMEN

La movilidad en la actualidad, ha generado gran interés, los paises alrededor del
mundo han llegado a desarrollar sus sistemas de movilidad, dichos sistemas se han
orientado a la vision ecolégica y el reordenamiento urbano. Existe una tendencia en
los centros histdricos urbanos, para la preservacion de su patrimonio e impulsar el
turismo. En la presente investigacion se pretende analizar las maneras en que incide
la movilidad urbana, en el sector econémico del centro histérico de Cuernavaca,

Morelos.
1.2 ABSTRACT

In the actuality, the mobility has generated great interest, countries around the world
have come to develop their mobility systems, these systems have been oriented to
the ecological vision and the urban rearrangement. There’s a tendency in urban
historic centers, for the preservation of their heritage and boost the tourism. The
purpose of this research is analyze the different ways, in which urban mobility affects

the economic sector of the historic center of Cuernavaca, Morelos.
1.3 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Los centros historicos urbanos son nodos articuladores de actividades economicas
de varios tipos. Para que las funciones propias de su centralidad se potencialicen
es necesario que exista una estrategia de movilidad multimodal que permita que las
actividades comerciales, administrativas y turisticas se realicen con la mayor

eficiencia para consolidar la economia local.



1.4 JUSTIFICACION

El crecimiento de la ciudad en los ultimos afios, ha generado grandes cambios al
disefio original que tuvo en un primer plano el centro historico. EI cambio en el uso
de suelo de los diferentes inmuebles y el incesante paso de vehiculos, son solo un
pequefio reflejo de la forma en que se ha transformado la ciudad. El centro de
Cuernavaca como uno de los principales nodos de intercambio comercial por ser la
capital del estado, es en esencia un eje turistico, la aportacion al PIB estatal de
Morelos es del 1.2% y las actividades econdmicas terciarias representan el 65.79%,
INEGI (2014). Asi como en la mayoria de los estados, es necesario estructurar y
analizar el centro historico, de tal manera que se pueda proteger el patrimonio y no
deje de ser un eje funcional en la sociedad.

1.5 DELIMITACION DE LA ZONA DE ESTUDIO

La zona de estudio sera delimitada por el perimetro “A”, de la denominada “Zona de
Monumentos Histéricos”, definido por la Secretaria de Desarrollo Urbano y Obras

Publicas, del H. Ayuntamiento, conformada por las siguientes calles:

1.- Esquina de Virginia Fabregas con Avenida José Ma. Morelos y Pavon.
2.- Avenida José Ma. Morelos y Pavéon esquina Agustin Gliemes Celis.
3.- Agustin Glemes Celis esquina Leandro Valle.
4.- Leandro Valle esquina Carlos Quauglia.
5.- Carlos Quauglia esquina Vicente Guerrero.
6.- Vicente Guerrero esquina Francisco Javier Clavijero.
7.- Francisco Javier Clavijero esquina Francisco Zarco.
8.- Francisco Zarco esquina Alexander von Humboldt.
9.- Alexander von Humboldt esquina Cuauhtemoctzin.
10.- Cuauhtemoctzin esquina Alvaro Obregon.
11.- Alvaro Obregén esquina Virginia Fabregas.
Gob. Mor. (2006).
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1.6 ANTECEDENTES

El crecimiento de la poblacion en el estado desde que obtuvo el titulo de “Ciudad”
en 1834, Gob. Mor. (2006). Ha sido multiplicado exponencialmente, en 1895 la
poblacién en Morelos, se estimaba en 159’123 Personas, en 2010, se estima en
1'777°227 Personas, INEGI (2012)., Lo que se traduce en un incremento de
aproximadamente el 1100% de su capacidad, desde sus origenes, sumada a la
poblacion que concurre al centro y la afluencia turistica en el centro historico de
Cuernavaca, la cual se estima en 600’ 000 turistas al afo, Gob. Mor. (2014).,
podemos tener un panorama global mas exacto de los cambios, que surgen por el

paso del tiempo y sus diferentes afectaciones.

Entre los antecedentes inmediatos encontramos que durante la administracion
municipal de Manuel Martinez Garrigds (2009-2012), se hacen diferentes obras de
remodelacion en torno al centro histérico en busca de hacer una mejora del paisaje

urbano.

Durante la administracién gubernamental de Graco Luis Ramirez Garrido Abreu
(2012-2018), se remodela la plaza de armas y la plaza del quiosco, ademas de
calles aledafas, se crea un programa para buscar solventar problemas como las
emisiones contaminantes, dicho programa se refleja como pionero, por ser la primer

“Ecozona” en América Latina.

Imagen 1. Render representativo del proyecto de remodelacion para plaza de armas de Cuernavaca, Morelos.

Fuente: Propuesta aprobada por el INAH, recuperada de: http://centrohistorico.morelos.gob.mx/proyecto-plaza-armas.

12



1.7 PREGUNTA DE INVESTIGACION

¢De qué manera inciden los patrones de movilidad, en la economia urbana del

centro histérico de Cuernavaca?

1.8 OBJETIVO GENERAL

Investigar las distintas maneras en que incide la movilidad, en la variable

econdmica, al interior del centro histérico en la actualidad.

1.9 OBJETIVOS ESPECIFICOS

*Analizar el panorama actual, que engloba a la movilidad.

*Estudiar los distintos programas y politicas entorno al centro histérico.

1.10HIPOTESIS

Los lugares que cuentan con mejores sistemas de movilidad, en el centro historico
de Cuernavaca, tienen una ventaja competitiva, con relacion a los que tienen una
accesibilidad restringida, impactando tanto en sus actividades econémicas, como

en el valor del suelo y las propiedades.

13



Capitulo 2 MARCO TEORICO

2.1 IMPORTANCIA DE LOS CENTROS HISTORICOS

Actualmente la ciudad se compone de diversos puntos de interés que la llevan por
un camino de segregacion social, el surgimiento de diversos enclaves comerciales,
producto de la globalizacion, como lo llega a ser en Cuernavaca plaza “Férum”,
remarcan esta disparidad en los niveles econémicos sociales, el mismo ejemplo lo
refleja al encontrarse situada a un costado de las antiguas vias del ferrocarril. Bajo
la interrogante generada “¢Como unir a la ciudad dispersa?”, podemos encontrar
una respuesta natural, Citando a Carrion (2005) “el centro histérico —como un todo-
es el espacio publico por excelencia de la ciudad, y, por tanto, el elemento

fundamental de la integracion social y de la estructuracion urbana.”.

Ciertamente el centro histérico, como nodo de encuentro social, es el que ha unido
a la sociedad durante generaciones, aunque en la zona de estudio, después del
sismo de magnitud 7.1 que se origind en Morelos el 19 de septiembre del 2017, una
gran cantidad de edificios resultaron gravemente dafiados, entre ellos encontramos
a Palacio de Cortés, Catedral, la Parroquia de Nuestra Sefiora Guadalupe, etc. Es
entonces necesario reinterpretar el centro histérico desde un panorama actual, un
escenario turistico-social, el cual refleja el valor patrimonial y se encuentra afectado
por diversos factores. Segun Carrién (2000) Las nuevas tendencias de urbanizacién
en América latina han generado un cambio de funcionalidad de lo céntrico, urbano
e histérico. El centro histérico de una ciudad involucra dos conceptos que
trascienden a lo patrimonial, por una parte, el centro como eje espacial de cohesion
social, el &mbito urbano; por otro lado, lo histérico como tiempo (lo pasado y lo
moderno), el espacio que trasciende en el tiempo. El cambio a lo moderno implica
un cambio de prioridades que en el centro histérico refiere a destruir una conexion
con el pasado, la transicion de lo pasado al paso del tiempo, dificilmente sobrevive

en el &mbito moderno, no obstante, la parte cultural surge como una fase alternativa

14



al cambio, una cara de la de la resistencia popular la cual se hace presente

buscando el punto integral.

Fuente: Foto por el autor, vida social, plaza
de armas, Cuernavaca, Morelos. 21/04/2018

En biologia existe un término que se le designa a las especies que evolucionan junto
con otras, para crear un beneficio reciproco, hablamos de “co-evolucién” y podemos
aplicarlo al esquema de la ciudad, la gente se beneficia del crecimiento de la ciudad
en el aspecto econémico, los ciudadanos deben co-evolucionar con la ciudad para

tener un desarrollo equilibrado.
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El centro historico es la esencia de la ciudad, es ahi donde se encuentra la memoria,
la preservacion de la riqueza y el patrimonio cultural heredado de épocas
anteriores, la mayoria estan compuestos no solo por edificios antiguos o
costumbres, sino también por elementos naturales de suma importancia como son
las barrancas en el caso de Cuernavaca, la barranca del Chiflén de los Caldos y la
barranca de Amanalco forman una parte esencial en el ecosistema, al ser
modificadas crean cambios directos en el clima, también contemplando la diversidad
de flora o especies endémicas de cada regién, como puede ser el cangrejito
barranquefio. Ciertamente la ciudad y en este preciso caso, el centro historico, en
el paso del tiempo se ha visto transformado en repetidas ocasiones, las necesidades
humanas a través de las décadas han sido un factor importarte en la transformacion
del habitad. David Harvey (2012), habla de como en Paris, hacia los 60’s la ciudad
se hallaba en crisis existencial, citando “Lo antiguo no podia durar, pero lo nuevo
parecia demasiado horrible”, Nos muestra, un movimiento social que es creado en
basqueda de una alternativa mas ecoldgica para la vida en la ciudad, los vecinos
adornaron sus balcones, la ciudad poco a poco retornaba a la gente seduciéndolos
con sus fuentes, sus jardines, sus tiendas y cafés. Sin embargo, durante el proceso
surgieron edificios de gran altura, una parte comun del progreso en la actualidad. El
desarrollo capitalista ha privado a la sociedad de un paisaje estéticamente
agradable, por el de una estructura globalizadora, que le ha brindado un escudo o

una excusa, a la transformacion del espacio segun su utilidad comercial.

2.2 EL CENTRO HISTORICO DE CUERNAVACA, HISTORIAY
DESARROLLO

La unica forma de conocer la historia prehispanica de Cuernavaca es a partir de las

evidencias arqueoldgicas, Cordova (2002).

1455, sefiores de Cuahnahuac, personas poseedoras de ricos territorios
emprendedores de frecuentes conquistas, los habitantes comunes que vivian en los
valles se conocian como de Tierra Caliente o Cuahnahuac. Poblaciones cazadoras

de venados, conejos, aves y multiples animales salvajes; recolectores de productos
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forestales, plantas e insectos; criadoras de perros y guajolotes; manufactureros
(productos que en general fueron suprimidos por ser peligrosos en tiempos de la
conquista); cultivadoras de maiz, frijol, huautli (alegria o amaranto), chia, algodon,
flores, aguacate y zapote entre otros frutos. Los productos se usaban para consumo
propio, para el trueque y pagar tributos. El tlatoque Yaocuix defendié Cuauhnahuac
de los invasores al mando de Hernan Cortés en 1521. El soldado Diaz del castillo
relata la batalla ocurrida en abril del afio 1521, “... fuimos camino de otro muy mejor
y mayor pueblo, que se dice “Coadlavaca”, y habia dentro en él mucha gente, asi
de mexicanos como de los naturales, y estaba muy fuerte por unas cavas y
riachuelos que estan en las barrancas, por donde corre el agua, muy hondas, de
mas de ocho estados abajo, y es fortaleza para ellos, y también no habia entrada
para caballos, y de esta forma estaban tan fuertes que no les podiamos entrar,
puesto que nos llegamos a pelear con ellos de esta parte que sus cavas, y riachuelo
en medio, y ellos nos tiraban muchas varas y flechas y piedras con hondas, que

eran mas espesas que granizo...”. Von Mentz (2008).

Hoy en dia, guiandonos por un mapa de 1540, que indicaba la conduccién de agua
hacia los molinos de Cortés, encontrariamos la ubicacion aproximada de los cuatro
grandes sefiorios, y al probablemente sefiorio de Tecpan en donde ubicamos el

actual museo Cuauhnahuac.

El area del fundo legal de Cuernavaca, sus pueblos y barrios tradicionales
periféricos, fueron asentamientos étnicos diversos, donde se articularon diferentes
grupos prehispanicos y esparioles, dando con ello nacimiento al mestizaje en esta
region del pais, observandose que el asentamiento prehispanico de Cuauhnahuac
se conformo por los barrios de Panchimalco al norte; Olac al oriente; Xala al sury
Techan al poniente, estableciendo posteriormente los barrios coloniales de San
Pablo, San Pedro, San José, San Juan, San Miguel, San Francisco y otros, mismos
que dieron lugar al actual centro histérico de Cuernavaca. La fundacién del
Marquesado del Valle de Oaxaca, se establecié mediante Cédula Real de fecha 6

de junio de 1529, en donde, se le da titulo de Villa de Cuernavaca, aprovechando
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parte de su territorio para la organizacion social existente, en el sefiorio de
Cuauhnéhuac, eligiendo Cuernavaca como la Alcaldia Mayor de dicho Marquesado,
Gnico seforio otorgado en la Nueva Espafa en el siglo XVI, abarcando ademas de
casi todo el actual Estado de Morelos, grandes extensiones de Oaxaca hasta
Tehuantepec, Estado de México, los Tuxtlas en Veracruz, Valle de Morelia y parte
de la Ciudad de México, conservandose restos de sus sistemas y estructuras
hidraulicas en sus diferentes etapas, que datan algunas incluso de la época
prehispanica. La Villa de Cuernavaca, fue el lugar donde los Frailes franciscanos
establecieron una fundacion, fuera del Valle de México, iniciando el establecimiento
de un extraordinario conjunto de edificaciones religiosas de arquitectura singular,
motivo por el cual la conservacion y proteccibn de esta area, constituye un
documento importante, no sélo para la entidad e historia local, sino para el estado
de Morelos y la nacién en general, otorgandole el Congreso del Estado de México,
el 14 de octubre de 1834, mediante decreto oficial el titulo de “Ciudad”, a la antigua

“Villa” colonial de Cuernavaca. Gob. Mor. (2006).

Cuernavaca, capital del actual estado de Morelos, fue construida por los espafoles
sobre Cuauhnahuac, la antigua ciudad Tlahuica. “En Cuernavaca se encontraban
también los restos de un importante sitio Olmeca, cuyo nombre se ha perdido debido
a la construccion de asentamientos comerciales sobre vestigios histéricos”.
Bensasson (2011).

2.3 TRANSFORMACION DE LA CIUDAD EN LA ACTUALIDAD

Hoy en dia se habla continuamente de crear un mundo verde, una sociedad
ecologicamente sostenible, en su mayoria, la palabra solo se queda en la boca de
quien lo pronuncio y en los oidos de quienes escucharon, raramente se ven
reflejados como actos en la realidad. El pasado ha dejado una marca misteriosa
gue, aun trascendiendo el tiempo, nos ha sido casi imposible descifrarla, Lewis
Mumford (1979) decia que “Los origenes de la ciudad son oscuros, gran parte de

su pasado esta enterrado o borrado”. En el centro histérico de Cuernavaca
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encontramos restos prehispanicos, si bien podemos teorizar sobre la decision de
construir una ciudad en el territorio mencionado, no podemos asegurar los hechos

que llevaron a estas antiguas civilizaciones a tomar posesion de dichas tierras.

En México en los dltimos afios se ha venido incentivando mejorar el entorno, las
diferentes politicas han ido reforzando la idea de un México sustentable, asi fue
como poco a poco el centro de historico de la Ciudad de México(CDMX) ha marcado
pauta peatonalizando algunas de sus calles, una semi-peatonalizacion del centro
histérico como un lugar emblematico representa diversos cambios a futuro cercano.
En otras partes de México como lo es Campeche y Morelia han apostado por una
peatonalizacion de sus centros histéricos, Parafraseando una entrevista por parte
de TELEMAR Noticias y T.V. Azteca a el Gobernador de Campeche Alejandro
Moreno Cardenas durante el 2015, se asegurd que en un trabajo coordinado con el
Instituto Nacional de Antropologia e Historia(INAH) y el ayuntamiento de Campeche
apuesta por una peatonalizacién de su centro histérico, con la meta de detonar el
turismo, sin perder su estilo colonial, durante la entrevista habla también de un buen
manejo de las calles alternas para tener una buena fluidez vehicular. En Morelia,
Michoacan como se mencionaba también se apuesta por una peatonalizacion de su
centro histérico, ya encontrandose a finales de su primera etapa, el gobierno tiene
la intencion de crear un circuito peatonal en donde se pueda brindad una seguridad

constante al transeunte y potencie el turismo.

Desde su punto de vista, Fernando Carrion ha defendido conservar la unién que ha
existido entre el centro historico y la ciudad, plantea que no debemos dividir a la
ciudad del centro histérico al plantear peatonalizarlo, pues hacerlo significaria crear
un enclave en el cual, el centro mismo perderia la nocion de centralidad, la esencia
que existe como nodo de conexion de la ciudad. Por otro lado, citando a David
Harvey (2012), “El derecho a la ciudad es por tanto mucho mas que un derecho de
acceso individual o colectivo a los recursos que esta almacena o protege; Es,
ademas, un derecho a cambiar y reinventar la ciudad de acuerdo a nuestros deseos.

Es, ademas, un derecho mas colectivo que individual”.
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Al ir caminando por las calles de la Ciudad de México se puede notar a grandes
rasgos en el entorno, la pésima calidad del aire, el estrés provocado por la
contaminacion auditiva proveniente de vehiculos, el ajetreo derivado de la
organizacién vial entre otras cosas. Se han buscado diferentes soluciones y por
tanto hemos visto una gran transformacion vial en los ultimos afios, la creacion del
segundo piso en el periférico y calles que antes eran bidireccionales actualmente
se encuentran cerradas o llevan una sola direccion, no es un problema unico de

México, alrededor de todo el mundo se repite el problema en las distintas capitales.

El crecimiento de las ciudades y la popularidad que tiene el transporte privado sobre
el publico, son cosas que dificilmente cambiaran, hacer segundos pisos a las
carreteras no es la solucion a todos los problemas, aunque ciertamente ha ayudado
a retrasar lo inevitable, una de las soluciones que se han propuesto, desde el
enfoque regulatorio en Ciudad de México como en otros paises, es desalentar el
uso del transporte privado, el programa “hoy no circula”, es un programa
gubernamental que consiste en limitar el flujo vehicular, segun el nimero de
terminacion en la placa del vehiculo se permite el transito o se restringe dado el
caso, esto permite minimizar el impacto ambiental que tienen los vehiculos, también
impulsa el uso de formas de transporte alternativas, entre sus estandares de control,
los transportes se ven divididos por su nivel de emisiones, por lo que recibe un
holograma tras hacer una verificacion vehicular, el digito de terminacién de su placa,
define el color del engomado para el vehiculo, actualmente se manejan cinco
colores segun la terminacién de la placa, en 1 6 2 es verde, en 36 4 es roja, en 50
6 es amarilla, en 7 u 8 es Rosa, en 9 6 0 es azul. En caso de no respetar el programa
se otorga una multa y los foraneos a la zona tienen sus propias restricciones
individuales, a los foraneos se les puede llegar a otorgar un pase turistico llegado el

caso.
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“La sola provision de mas infraestructura vial no resuelve el problema: en realidad,
puede contribuir a empeorarlo, como la experiencia de Caracas y otras urbes
grandes que aplicaron esa estrategia. La presion que ejerce la demanda, mas
pronto que tarde es capaz de sobrepasar cualquier infraestructura disponible”
(Thomson. 2002). El deseo de viajar en vehiculos privados usualmente solos, es un
gran problema, por un lado, tenemos la comodidad, privacidad y velocidad respecto
al transporte publico, desde el otro punto de vista, el tréfico va aumentando.

En Argentina podemos encontrar algunos lugares enfocados al turismo que asi
mismo son peatonales, el caso especial de “Caminito” en Buenos Aires es un
ejemplo destacable de la transformacién de dicha ciudad, Benito Quinquela Martin
llevo a cabo uno de los primeros proyectos de rehabilitacion urbana, dicho pintor
autodidacta en los afnos 50’s, convencio a un grupo de vecinos de pintar las casas
de colores, poco tiempo después el
gobierno ayudo a convertir el lugar
en una calle museo. Otra de las
caracteristicas especiales que
tiene Argentina, es su politica de
darle prioridad al peatdén, en una
gran cantidad de calles
encontramos letreros que lo
destacan, e incluso tienen éareas
como la denominada “Microcentro”,
en dicha zona se regula el paso de
vehiculos, su velocidad y se
restringe su paso en determinadas

horas.

Fuente: Foto por el autor, “Caminito” en el barrio
de “la Boca”, Buenos Aires, Argentina.
11/09/2018
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Fuente: Foto por el autor, Buenos Aires, Argentina. Fuente: Foto por el autor, Buenos Aires, Argentina.

En Espafia encontramos que Sevilla, en su centro histérico, tiene la Av. De la

Constitucion, dicha avenida es peatonal en esencia, no obstante, pasa un tren ligero

e B

Fuente: Foto por el autor, Av. De la constitucion, Sevilla, Espafia. 18/11/2018 ‘
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2.4 LA VARIABLE ECONOMICA

El producto interno bruto (PIB), es un indicador de la produccién del pais, donde
influyen los cambios inflacionarios del mercado, dichos cambios, son variables
econdémicas que ocurren todo el tiempo a nuestro al rededor, por diferentes
circunstancias, ya sea el aumento de sueldo a los trabajadores, deudas del pais,

etc.

Un ejemplo se puede llegar a dar, cuando se excede el consumo en algun producto,
este poseera una tendencia en aumentar su valor comercial. Cuando el valor en el
uso de suelo sube, el arrendador hace un ajuste econémico, que desequilibra las
ganancias de, en su caso el arrendatario, quien, para poder solventar el ajuste
inflacionario generado por la oferta y la demanda, aumenta los precios de sus
productos, cuando este valor es demasiado grande, el local obtiene un déficit (en
este caso, deja de vender la cantidad de producto necesario, para obtener una
ganancia), por lo tanto el local tiende a tener que cerrar, en este caso especial,

normalmente cambia el giro comercial.

El objetivo principal de estudiar las variables econ6micas, es el crecimiento
econémico (aumento en la produccion). La variable econémica a grandes rasgos

determina la capacidad adquisitiva del pais.
Para comprender mejor la manera en que influye la movilidad como variable

econOmica, se pretende analizar las actividades mercado, en los centros histéricos

urbanos.
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2.5 ACTIVIDADES ECONOMICAS EN LOS CENTROS
HISTORICOS URBANOS

Durante la primera mitad del siglo XIX, Johann Heinrich Von Thinen en su libro “El
estado aislado”, desarrolla un modelo de economia urbana, donde establece el
“centro” como principal lugar donde se desenvuelve el mercado econémico, su
teoria de localizacion refiere al centro, como un marco de liderazgo, donde entre

menor distancia existe del mismo, mayor renta se obtiene.

El centro histérico como nodo espacial de convergencia social, es un lugar donde
todo tipo de comercios se desarrollan, desde la parte econémica encontramos como
factores de influencia lo formal, lo informal y lo ilegal. no obstante, no abundaremos
en este Ultimo punto. Sanz A. (1998) menciona que las zonas peatonales alemanas
estan a la cabeza en la peatonalizacion cuyo objetivo esencial es de tipo comercial,
es decir, la configuracion de un espacio propicio al comercio, capaz incluso de

competir con las grandes superficies comerciales periféricas.

Clara Ortega Garcia maestrante en la Universidad Autonoma Metropolitana(UAM)
hace un andlisis de la peatonalizacién de la Av. Francisco |. Madero, su trabajo
titulado “PEATONALIZACION DE LA CALLE MADERO DEL CENTRO HISTORICO
DE LA CIUDAD DE MEXICO, Andlisis del cambio en ambito comercial” es una
referencia a lo importante y el peso que tiene cerrar una calle a la circulacién
vehicular, la avenida cerro el transito vehicular durante el afio 2010, se explica que
Madero siempre ha sido un espacio comercial, durante su historia el aumento en el
precio del uso de suelo ha provocado que varios negocios tengan que cerrar, lo que
hace especial a esta avenida es su facil acceso a hitos como son Plaza de la
Republica, Alameda Central, Plaza de la Constitucion, etc. en el analisis que realiza
Clara, se hace notar un cambio significativo en el uso comercial que tenian los
locales implicados, las joyerias y Opticas disminuyen, por otro lado los restaurantes,
cafés y bares aumentan. Una de las conclusiones a las que se llega es a la

transformacién de un espacio transitable a uno para estar, un lugar de convivencia
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con una diferente demanda de servicios y una plusvalia mayor al uso de suelo. Entre
las notas finales se hace presente el estandarte cultural, los artistas urbanos entre
otros atraen a los transelntes abanderando su esparcimiento de manera
significativa, lo que se ve reflejado en la actualidad donde 250’000 usuarios transitan

de manera diaria por esta avenida.

Tabla 1. muestra comparativamente la cantidad y giro de los comercios existentes antes y después de la peatonalizacion de

la calle Madero, (2009-2014).

‘ 1\ da | Abarrotes | Ropa | Librerias | Ferfumes { Jpticas | Joyenas | Espacios de cuito | Museos H | L“errado.
! : 1 2l | I

o= 2.5 W= ) & i ) T4 _1 7 d = S =) (S

22 7 22 3 6 19 40 5 2 1 2

27 9 25 2 4 13 26 3 3 14 18
Fuente de elaboracion: Clara Ortega Garcia. Recuperada de:

https://upcommons.upc.edu/bitstream/handle/2117/81110/85MVD_OrtegaGarc%C3%ADaClara.pdf

En Madrid, Espafia podemos encontrar
diversos comercios dentro de su casco
histérico, la mayoria enfocados al
turismo, tiendas de recuerdos de todo
tipo, en especial hay que hacer énfasis
en varios restaurantes y bares, que
tienen algo en comun, la “terraza” es un
concepto que ha ganado popularidad, ya
sea por el dia o por la noche, la gente

i disfruta del paisaje al aire libre y donde

® Sl (o W

mas se llega a disfrutar es en las calles
peatonalizadas y semi-peatonalizadas,
en la Calle de la Montera a un costado

de la Gran Via, encontramos por ejemplo

Fuente: Foto por el autor, Terraza de restaurante una multitud de gente por un lado de la
ubicado en la Plaza del Oriente, Madrid, Espaia.
13/11/2018 calle y por el otro lado mesas con gente

bebiendo, comiendo y pasando el rato,

otro ejemplo se llega a dar en restaurantes cerca del palacio real en la plaza del
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oriente, dichos comercios tienen un nivel mas alto de precios debido a la ubicacién

y suelen ser, un poco formales en su esencia.

Por el otro lado de la moneda y de manera focalizada a la zona de estudio, no
podemos ignorar lo ilegalmente permitido, que hace un efecto negativo en los
centros histéricos, el comercio informal es un problema mundial, con mayor
afectacion en los paises del tercer mundo, Cuevas y Gama (2018) dicen que “La
gran mayoria de establecimientos irregulares en el primer cuadro de la Ciudad de
Cuernavaca, no paga impuestos, no cubre derechos municipales, asi como
tampoco cubre costos de servicios de energia eléctrica y agua, sin embargo, la
permanencia en el sitio le ha creado y recreado que este espacio publico es de él
por la antigledad que ha logrado establecer...” dejandonos impresionados, por la

infraccion que se realiza de la manera mas normal y se esconde de la legalidad.

2.6 MOVILIDAD

“La movilidad no se restringe a un proceso individual, ni a los medios de transporte
publico, es un fenbmeno complejo que guarda una estrecha relacion con un entorno
determinad, con las alternativas que tienen para realizar sus desplazamientos, con
la planeacion de los asentamientos humanos, con el desarrollo y con el medio
ambiente, entre otros aspectos. Cuando la movilidad de la poblacion se dificulta, la
ciudad entera se ve afectada en su funcionamiento, productividad y en la calidad de
vida de sus habitantes. CDHDF (2013)”. La secretaria de desarrollo sustentable del
estado de Morelos hizo un estudio durante el 2014 de los dias en que se excedieron
las normas en el tema de calidad del aire, en cuanto al ozono encontramos un
exceso entre el 10y el 13% de los dias monitoreados, el monitoreo de las particulas
PM10 (Particulas liquidas, polvo, cenizas, etc...) encontramos un exceso del 88%
de los dias monitoreados en cuanto a los limites recomendados por la Organizacion
Mundial de la Salud. Gob. Mor. (2014).
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Un problema muy comun en el tema de movilidad son los embotellamientos o
congestiones viales, si bien no es el Unico tipo de problema ha alcanzado un punto
critico en varios paises incluyendo a México, la enorme cantidad de vehiculos
desprendiendo gases, contribuye a la contaminacién atmosférica, el Clean Air
Institute (CAI) hizo un estudio comparando en el 2004 y el 2008 el numero de
muertes prematuras en la region de América Latina, en el 2004 México se ubicé en
el tercer lugar, en el 2008 Argentina disminuy6 sus cifras aproximadamente en un
tercio y México se posicion6 en segundo lugar, Argentina debe ser un ejemplo para
toda América Latina. Segun la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) en el 2012,
7 millones de personas murieron, una de cada ocho del total de muertes en el mundo
a causa de la exposicion a la contaminacion atmosférica es el riesgo ambiental para

la salud mas importante del mundo.

Para entender a la movilidad, hoy en dia puede desglosarse para su estudio de
diferentes maneras, en el articulo “Towards a politics of mobility” vemos que la
movilidad se comprende por fuerza motriz, velocidad, ritmo, ruta, experiencia y
friccion. Definiendo la movilidad como el estudio del desplazamiento territorial,
hacemos referencia a las distintas formas de desplazamiento que realizan las
personas en la ciudad, puede ser a pie(peatonal), en transporte motorizado (publico
o privado) o no motorizado, a la vez se pueden combinar dos o méas formas de
desplazamiento y se puede sub-dividir para un estudio especializado. En la presente
investigacion se pretende analizar las maneras en que influye la movilidad urbana
en sus distintas formas, en la economia. Rectificamos que también existen medios
de movilidad de tipo maritimo o aéreo, ya sea local, global o espacial, como puede

ser un avién o un transbordador espacial.

Thomson (2002), menciona que las causas de la congestion vehicular son variadas.
Sin embargo, entre los factores que la provocan se encuentran factores de corto y
de largo plazo. El paradigma que ha sobrevivido en la actualidad analiza los

siguientes puntos:
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Causas a corto plazo:

*Rapido crecimiento poblacional

*Uso més intensivo de vehiculos automotores

*Deficiente construccion de estructura vial

*Los conductores no perciben todos los costos que generan

Causas a largo plazo:

*Concentracion de los viajes de trabajo en el tiempo

*Deseo de escoger donde vivir y donde trabajar

*Deseo de vivir en zonas con baja densidad poblacional

*Deseo de viajar en vehiculos privados

La tasa de crecimiento media anual de la poblacion de 1990 al 2000 en Morelos es
de 2.7, del 2000 al 2010 es de 1.3. INEGI (2014). Con el aumento de la poblacion
encontramos el incremento en el uso de automaviles por familia y el requerimiento
de transporte publico como un servicio necesario para transportarse a sus
respectivos lugares de trabajo; se trazan nuevas rutas de viaje entre distintos puntos
clave en la ciudad y se crean convenios con el estado, uno de estos puntos clave
en el tema de movilidad en general es el centro histérico. En una encuesta realizada

por el centro de estudios sociales y de opinidon publica (CESOP) en las zonas

metropolitanas de México, observamos que el 68% de la gente se mueve en
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transporte publico (Incluye metro, camion, pesero o combi), el 22% utiliza automovil
propio, el 3% Usa Taxi, el 3% camina, el 2% usa motocicleta y el 1% usa bicicleta,
aun con el alto indice de personas viajando en transporte publico el bajo porcentaje
que utiliza automovil propio es capaz de llenar las calles y crear embotellamientos,
el &rea que ocupa un carro en comparacion a la de un autobus es moderada, pero
queda en ridiculo cuando comparamos la capacidad de personas, en un automovil
encontramos una capacidad promedio de cinco personas, en un autobus vemos la
cifra facilmente multiplicada en gran medida. El 77% de la gente esta dispuesta a
moverse principalmente en bicicleta si hubiera una buena estructura en el tema de
movilidad, este dato representa la accesibilidad de la gente a adoptar diferentes
métodos de hacer sus trayectos. CESOP (2014).

En una encuesta sobre los patrones de movilidad realizada en Cuernavaca por el
Centro Mario Molina encontramos que el 44% de las personas son residentes y el
56% visitantes, lo que refleja la importancia y el predominio del sector turistico en el
sector econdémico, algunos de los lugares con mas atractivo cultural dentro del
poligono del centro historico, son sedes patrimoniales de origen pre-colonial y
colonial como son los restos arqueolégicos en el Museo Cuauhnahuac (Palacio de
Cortés) y Jardin Borda; “El patrimonio testifica la experiencia humana y sus
aspiraciones”. CINU (2002). El Nivel Socioeconémico (NSE) tiene un promedio
elevado que ubica el 76% de la poblacion encuestada entre la clase media (C) y la
clase pobre(D) con ingresos desde los 6’799 pesos a los 34’999 pesos, ciertamente
podemos encontrar algunas casas ostentosas en Cuernavaca, sin embargo en el
centro histérico, en el contexto de inversiones, lo encontramos limitado por su
estructura patrimonial, las personas vienen buscando una forma de distraccion o
entretenimiento en donde no planean gastar enormes masas de dinero, debemos
buscar como explotar su valor patrimonial, en una modalidad econémica, recuperar
el espacio y darle mantenimiento. La frecuencia de viaje diario entre los residentes
es del 75% y de 64% entre los visitantes, los residentes hacen trayectos mas
especificos y definidos, los visitantes por otro lado, no piensan en hacer el menor

tiempo de su casa al trabajo, buscan conectarse con el lugar y conocerlo. Entre los
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patrones de viaje el 48% lo hace por trabajo, mientras que el 20% lo hace para ir de
compras, los productos en venta suelen ser objetos de grandes marcas capitalistas,
los que suelen comprar dichos objetos son los residentes, los visitantes se enfocan
en objetos artesanales o que tengan una referencia en su trabajo al lugar que
visitan, entre los motivos en el patron de viaje, el ir de compras puede ser
incentivado, la gran congestion vehicular suele ser uno de los factores que puede
llegar a afectar a groso modo en la decision de acudir al centro historico. El 37%
viaja en microbus o combi, el 30% camina, el 22% usa el autobus, el 8% usa
automovil particular o moto y el 3% usa taxi, haciendo énfasis en el porcentaje de la
gente que camina y comparandolo con el porcentaje de la CESOP (3%), vemos que
siendo centro historico el porcentaje se incrementa de manera subita, generalizando
en la poblacion que acude, van con motivos de caminar para disfrutar y vivir los
espacios. la principal cadena de viaje con un 68% es caminar, tomar un camion y
usar un microbus o combi, el 29% usa caminar y tomar autobus, el 3% restante
camina y toma taxi, en todas las cadenas, caminar forma una parte importante que
en ocasiones se ve amenazada por la misma infraestructura. La percepcion del nivel
de contaminacion del aire, barrancas y rios en la zona centro de la ciudad con el
49% muy alto, alto tiene el 30% y medio el 18%. La percepcién principal de las
causas de la contaminacién del aire en la ciudad es del 59% transporte publico y
20% transporte particular y motos, siendo muy altos los niveles de percepcion de la

contaminacion, desmotivamos al transelnte o el uso de la bicicleta.

El paradigma actual de las movilidades en cuanto a movimiento y transporte,
considera puntos geograficos importantes y localizaciones historicas ¢a cual
debemos respetar? Con el nacimiento de distintas formas de islas, en respuesta a
los distintos procesos de globalizacion como menciona Carrion (2005), debemos
fortalecer la centralidad historica, las redes de transito originalmente cruzan a traves
del centro con la funcién original de unir a la gente de manera sencilla, actualmente
han pasado a ser una avenida mas sin darle especial énfasis debido al crecimiento
de la ciudad, las avenidas son usadas sin darle prioridad a quedarse en el centro

historico, las calles se convierten en caminos de paso los que a su vez resultan
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marginados, algunas de las calles funcionan como avenidas que conectan el norte
con el sury viceversa, segun el sentido de la vialidad. El disefio original contemplaba
funcionar a modo de conectividad y como lugar de paso donde poder encontrar
objetos que en ningun otro lugar serian faciles de encontrar, en la actualidad los
objetos en general son mas sencillos de encontrar en otros lugares y la gente
prefiere evitar sumergirse en el trafico, las avenidas siguen funcionando como
conectividad, la gente en cambio ya no se detiene en centro, el estrés generado por
pasar horas en el carro, impulsa a que la gente quiera llegar lo antes posible a su
destino, el proposito de ser centralidad se pierde. El hecho de que la gente antes
pasara de camino a centro a buscar determinados objetos no se ha perdido del todo,
incluso se ha fomentado el intercambio comercial en las nuevas plazas, como puede
ser el caso de plaza de la tecnologia, la gente ya no pasa de camino a centro, la
gente ahora busca ir a centro especificamente por su nueva especializacién en
determinado mercado, el centro histrico, como espacio publico lleva una carga
social generacional, dicha carga genera un sentido de pertenencia por parte de los
residentes, y provoca empatia a los visitantes, en lugar de segregar a la ciudadania,

la unificacion se convierte en el gran ideal, la forma en que se concibe debe resaltar.

La estructura inicial como centralidad se ha perdido con el tiempo, la funcién original
ya no responde a las necesidades actuales, en el sentido historico por otra parte, el
turismo ha invitado a darle vida al centro, la centralidad historica se ha creado al
generarse un sentido de pertenencia en la ciudad, un nuevo panorama generado al
paso del tiempo, la gente que visita centro historico es muy variada, poco mas de la
mitad de las personas son turistas, las casas ahora se han transformado en

comercios donde uno puede ir a tomar un té, o comer una hamburguesa.

Ahora que se han analizado algunos factores que intervinieron en un primer plano
en el disefio del centro, es necesario analizar los elementos que se enredan para
formar las congestiones viales en esta zona, uno de los elementos a desarrollar son
los trabajadores. Los trabajadores en la zona de centro han tenido un considerable

crecimiento, con la nuevas plazas y comercios, los empleos son generados de
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manera proporcional, la mano de obra se busca de manera mas constante y al salir
de sus trabajos caminan hasta llegar a la parada del microbis o a su vehiculo
personal. La salida de los estudiantes de sus escuelas es otro factor importante, en
el caso de los padres de familia, argumentan un viaje a recogerlos como es el caso
de las primarias y otro viaje a su casa, en el caso de escuelas con estudios
superiores los estudiantes que tienen vehiculo propio, necesitan un lugar donde
mantenerlo, tanto los trabajadores como estos estudiantes rentan una pension en

los estacionamientos publicos, lo cual les ayuda a abaratar el costo general.

En el centro histérico de Cuernavaca, Morelos, la congestidon vehicular se ha ido
generando progresivamente a través de los afios, entre las soluciones comunmente
usadas vialidades de doble sentido se han transformado a uno solo, con el paso del
tiempo y como normalmente pasa ha llegado al punto de no ser suficiente, cobrar el
paso al centro historico no es la solucion més viable, hacer un segundo piso podria
resultar contraproducente para el patrimonio, habiendo descartado el enfoque de

mercado nos quedan pocas opciones como puede ser la regulaciéon en la

circulacion.

En la imagen se puede apreciar un policia

de transito, mismo que busca evitar la
i acumulacion de rutas en el tramo frente a

palacio de gobierno del estado.

Fuente: Foto por el autor, Calle Gral. H. Galeana,
Cuernavaca, Morelos. 8/11/2018
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En esta imagen se aprecia que, en la
avenida, la mayoria de los causantes de
la alta intensidad vehicular, son
vehiculos de servicio como los
microbuses y los taxis en su mayoria,
aunque también usan la avenida grandes
transportes como autobuses con
direccion a la terminal de la estrella

blanca.

Fuente: Foto por el autor, Av. Morelos, Cuernavaca,
Morelos. 8/11/2018

Capitulo 3 LOS SISTEMAS DE MOVILIDAD EN LUGARES
CENTRALES

3.1 PEATONAL

Espinosa Enrique 1. (2013) en su libro “Distancias caminables”, se dedica a analizar
las diferentes capacidades que tiene la gente desde nifios a personas mayores,
para caminar distintas distancias y los compara con otros sistemas de movilidad.
Uno de los datos mas importantes a tener en cuenta en el ambito peatonal, es que
la velocidad es relativa a la persona o personas y se ve modificada por el tiempo

durante trayecto.
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Poder caminar el centro histérico por completo no es una tarea imposible, las
distancias de un extremo al otro no requieren que tengas la mejor condicion posible,
el tiempo en cruzarlo es el que puede variar, sin embargo, en caso de querer cruzar
el centro de norte a sur y regresar, puede ser muy cansado, segun Espinosa Enrique
I. (2013) el transeunte, que lleva una velocidad promedio de 4 km/h llega a recorrer
una distancia de 2km en 24 minutos, queda claro que no todos podemos caminar
en las mismas condiciones, una persona llevando un bebe puede caminar un
promedio de 400m sin tener mayores complicaciones. Un factor que influye en la
distancia promedio a caminar es el estado del equipamiento vial, en términos
concretos las calles que tienen que cruzar y la seguridad para hacerlo, asi como el
estado y disefio de las baquetas, los semaforos para transeuntes han sido una de
las soluciones mas comunes para solucionar el problema de cruzar la calle en las
diferentes capitales, al tener un mayor nimero de transeuntes es comun evitar la
circulacion de vehiculos y viceversa, ordenando el trafico con esta solucion le das
la misma prioridad a ambos, los semaforos especiales no son viables en toda la
capital ciertamente, cada seméaforo requiere una inversion constante en
mantenimiento e infraestructura especial, otra solucién muy comun son los pasos
de cebra, resulta sumamente econémico en comparacion al seméforo, las personas
de la tercera edad y la gente en silla de ruedas, son los elementos decisivos en
estos casos, para realizar una verdadera estructura inclusiva es necesario
contemplar el paso de todos, y en este caso en especial las personas deben tener
una circulacion libre que no se vea comprometida por las decisiones independientes
del conductor, al tener mayor frecuencia de paso los elementos mencionados que
en una calle normal, puede llegar a ser un elemento de obstruccién vial destacable,
las personas con discapacidades en general, deben ser una prioridad, a eso se le
puede llamar verdadera inclusion. El estado de las banquetas es otro elemento que
influye en la distancia caminable promedio, tener un espacio decente donde se

pueda caminar sin necesidad de bajarse a la calle debe ser una prioridad, no hay
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gue olvidar contemplar en el disefio tanto las distancias en el ancho de la banqueta,

las rampas necesarias y que sean confortables para discapacitados.

Una de las ventajas de caminar una distancia en lugar de usar un automovil, es que
se gueman calorias en lugar de gasolina, caminar se ha vuelto una alternativa real
y viable al interior de los centros urbanos; Alemania entre otros paises, ha optado
por peatonalizar sus centros historicos, en la actualidad se ha vuelto una necesidad
buscar alternativas para solucionar problemas, como lo son sistemas de movilidad

contaminantes, el sonido y los gases emitidos por los vehiculos motorizados, son

molestos y dafiinos.

Fuente: Foto por el autor, Ecozona, Cuernavaca,
Morelos. 28/10/2017
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Fuente: Foto por el autor,
Buenos Aires, Argentina.
13/09/2018

Uno de los principales problemas en Cuernavaca es el dafio en las banquetas, en
otros lugares del mundo como en Argentina, Colombia, etc. se proponen guias para
ciegos (guia tactil), dichas baldosas tienen puntos o rayas, ayudan a indicar

esquinas, entradas, curvaturas, el borde de la banqueta, etc.
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Fomentar una cultura peatonal
es necesario para disminuir
accidentes viales, la prioridad
al peaton es indispensable en
la actualidad, la infraestructura
adecuada a todo lugar es
obligacion del gobierno el cual
habitualmente olvida darle
mantenimiento a las calles,
motivo que desanima al
transednte a caminar

determinadas zonas.

Fuente: Foto por el autor, Buenos Aires,
Argentina. 13/09/2018

37

Fuente: Foto por el autor, Toledo, Espaifia.
14/11/2018
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Fuente: Foto por el autor, Toledo, Espafia.
14/11/2018

El casco historico de Toledo en Espafia, se
encuentra en lo alto de un cerro,
antiguamente era una ciudad amurallada y
aunqgue hay calles en las que aun se puede
transitar, es en su mayoria un lugar
peatonal, para transitar con carro
libremente se necesita cierto permiso, el
gque es concedido a los residentes y

servicios publicos.

Fuente: Foto por el autor, Toledo, Espafia. 14/11/2018
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3.2 CICLISTA

La bicicleta como medio de transporte en Cuernavaca, no tiene gran popularidad,
como uno de los motivos normalmente sefialados encontramos la orografia,
comparando el uso de la bicicleta en regiones como Medellin en Colombia, que
tienen un terreno similar y la bicicleta aun tiene popularidad, entendemos nuestra
falta de infraestructura como condicionante determinante, al momento de elegir
como movernos de un lugar a otro, el abrir las puertas al ciclismo, se traduce en

ampliar el rango de personas que frecuentan el centro historico.

Unas de las ventajas mas importantes que tienen las bicicletas son dos, que no
contaminan como lo haria un automovil, y no generan ruido al nivel de un vehiculo
motorizado. Ademas de ser compactas, las bicicletas ayudan a cambiar la forma en
que se percibe la ciudad. En la Ciudad de México se pueden rentar bicicletas, las
cuales son facilitadas por parte del gobierno y les han facilitado también mas de
cien kildmetros de ciclo vias, los ciclistas pueden sentirse seguros al recorrer las
mismas, es de esa manera en que ahora las personas llegan a su trabajo en
bicicleta, por su parte el gobierno ha buscado integrar este sector de la sociedad
brindandoles multiples bici-estacionamientos en lugares con atractivos turisticos y

zonas publicas.

La bicicleta como alternativa verde, se ha visto respaldada por la misma ciudadania
y los diferentes actores han visto como sacarle provecho, los siguientes son algunos

de los lugares donde se pueden rentar bicicletas en CDMX:

Bicigratis es una iniciativa con apoyo gubernamental, para el préstamo de bicicletas
durante un periodo aproximado de dos horas, el préstamo de la bici solo lo puede
hacer una persona mayor a 18 afos, el modelo general es de montafia y hacen

eventos el ultimo domingo de cada mes.
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La Ecobici es un sistema de bicicletas publicas compartidas en la CDMX, se ha
ganado el reconocimiento del CTS (Centro de Transporte Sustentable) EMBARQ
México en el concurso movilidad amable, inicié operaciones en el 2010, se pueden
rentar sus bicicletas por un dia, tres dias, una semana o incluso un afio, actualmente

ofrecen dos tipos de bici, la mecéanica y la eléctrica.

Poray ofrece servicio de renta y “Biclaturs”, el atractivo principal es su variedad de
modelos de bicicletas y los paseos guiados, para lo que han organizado circuitos de

guia con algunos de los sitios mas icénicos de la ciudad.

Rodar en infinitum, este es un servicio gratuito de renta de bicicletas para usuarios

Telmex, el servicio solo se otorga los domingos con registro previo.

Todos los servicios ya sea con ayuda gubernamental o sin ella poseen algo en
comun, darle una alternativa a la gente para comprender la ciudad desde otra
perspectiva, los tours en bicicleta han demostrado como se pueden aprovechar los

sistemas de movilidad desde una perspectiva econémica amigable con el ambiente.

Café Alondra, es un restaurante en el centro de Cuernavaca que ofrece sus
servicios, en una terraza al aire libre, ellos han buscado ampliar su clientela y entre
sus tacticas de venta se encuentran servicios especiales al ciclista, un porcentaje

de descuento en el total de su con

sumo y un estacionamiento especial hecho con

i &

e herreria basica, con lugar para siete
compartimentos, no obstante también es
ocupado como estacionamiento para
motos, ha sido una solucion sencilla e
integral que le ha ayudado a expandir el
negocio al incluir una mayor variedad de

clientes.

Fuente: Foto por el autor, Café Alondra, Cuernavaca,
Morelos. 27/05/2018

40



En la imagen se muestran dos vias

especiales para las bicicletas, uno
en direccion contraria al otro, asi
mismo se muestran sefialamientos
para indicar el uso especial de este
transporte, la guia tactil marca al
peatdbn que hay un borde por

precaucion.

Fuente: Foto por el autor, Buenos Aires,
Argentina. 17/09/2018

Fuente: Foto por el autor, Buenos Aires,
Argentina. 13/09/2018
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La importancia de las vialidades especiales en el caso de las bicicletas, se hace
evidente en lugares como Amsterdam, hasta ahora se ha destacado la parte
ecolégica que ayuda a desalentar el uso del automovil, aun asi, tomando como
ejemplo Amsterdam que tiene una de las méas grandes culturas ciclistas (también
llamada la capital mundial de la bicicleta), encontramos que los ciclistas no respetan
al peatodn, la gente debe tener cuidado con los ciclistas en todo momento por lo que
es mas cémodo llevar una bici que caminar, aun buscando alentar el uso del

transporte ecoldgico, hay que recordar que el peaton tiene la prioridad.

Una de las principales desventajas de usar bicicletas en Amsterdam, es el hecho de
que terminan en el fondo de los diversos canales de la ciudad, se ha llegado al punto
de tener que contratar gruas-barco para recogerlas de forma diaria, segun
estimaciones de Arie de Beer, coordinador de Waternet (la autoridad del agua para
Amsterdam) para la Ap Television (2011) que el nimero de bicicletas rescatadas
del agua, se encuentra entre las 12’000 y 15’000 unidades al afio. Muchas bicicletas
se pierden o son robadas, al existir tantas los ciclistas se confunden y no recuerdan

donde las dejaron, por lo que llevar un control a largo plazo es lo mas factible.

Fuente: Foto de Amsterdam, Holanda,ecuperad de: htts:/lh3.googleusercontet.com/—wVP-
AfwOt1/VoOWYeTcwr/AAAAAAABKDbk/90Vu6_W2dLA/bicycle-fishing-amsterdam-canals-32.jpg?imgmax=800
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Fuente: Foto por el autor, Barceloneta,
Barcelona, Espafa. 21/11/2018

3.3 MOTORIZADO

Los vehiculos motorizados han cobrado gran popularidad en la actualidad, se ha
convertido en una expresion del estatus social y de las posibilidades econdémicas de
una familia, por otra parte, surgieron como una solucién para viajar distancias
grandes de manera rapida y sencilla, podemos categorizarlos en publicos y
privados, los vehiculos privados han llegado a ser una moda, mas que una
necesidad, las personas con grandes posibilidades econémicas llegan a tener mas
de un vehiculo para su uso personal, la vanidad ha llenado las calles de la ciudad y
sin embargo gracias a la demanda general, se ha podido desarrollar la tecnologia
al punto de poder neutralizar algunos problemas y se han popularizado los vehiculos

eléctricos.
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3.4 ELECTRICO

La bicicleta eléctrica evita el esfuerzo excesivo al pedalear, es amigable con el
ambiente y ayuda a recorrer distancias mucho mas largas, es un modelo ideal para
lugares como Cuernavaca donde facilita las subidas de la orografia, el costo es un
poco mas elevado que su contraparte mecanica y se tiene que recargar la bateria

cada cierto tiempo.

Las motos eléctricas no han tenido mucha popularidad en la actualidad, entre sus
caracteristicas encontramos que su velocidad no es tan grande como una de motor
a gasolina, el costo de mantenimiento es bastante bajo, no hace emisiones
contaminantes y el espacio de estacionamiento es minimo. La moto eléctrica como
medio de transporte “rentado”, si ha llegado a ser muy popular, lugares como
Barcelona en Espafia o Isla mujeres en Cancun México, a la gente le agrada
recorrer distancias agradablemente paisajisticas, como el ultimo caso, en especial

cuando las calles se encuentran bajos de transito vehicular.

Los carros eléctricos cobran popularidad con los afios, el Unico problema con este
tipo de carros en comparacion a los de gasolina, es falta de variedad en los modelos
existentes, ademas suelen venderse a precios elevados para la clase baja.

La patineta eléctrica o scooter, es vehiculo motorizado para una persona por lo
general, se controla a base de equilibrio por un manubrio, en la actualidad ha
cobrado bastante popularidad, la velocidad de desplazamiento es minima y se
requiere una superficie plana para poder desplazarse, para poder usarlos a
comodidad en Cuernavaca habria que modificar varias banquetas, no obstante, se
reconoce la irregularidad del terreno, pues resulta ser un impedimento para la

funcionalidad optima de dicho instrumento de transporte.
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3.5 TRANSPORTE PUBLICO

El transporte juega un papel de suma importancia, tanto el publico como el privado,
generan gases contaminantes y ruido excesivo, al cambiar el uso de suelo para la
creacion de escuelas, hospitales, centros comerciales entre otros, se tiene que
solventar la necesidad de brindar transporte publico. Se contratan mas microbuses

y mas servicios de taxi son requeridos.

El paso constante de vehiculos de caracter publico como son los camiones de
diferentes rutas sobre una sola avenida, es uno de los principales generadores de
trafico, hay momentos en que llegan a estar de 4 a 6 camiones en fila, los taxis en
grandes cantidades también se hacen presentes, en ocasiones de 3 a 8 taxis
seguidos, no hay que olvidar los ascensos y descensos de ambos tipos de unidades
también generan tiempo de espera sobre la avenida, la sobrepoblacion de
transportes publicos es obsoleta e innecesaria, entre las posibles soluciones en el
caso de los colectivos es poder regular el nUmero de rutas que transita estas calles,
también se puede desviar el transporte a calles alternas u otra posible solucion es
remplazar los camiones por otro tipo de transportes con mayor capacidad de

transportar personas, esta Ultima solucion la comprendemos como temporal.

En la calle General Hermenegildo Galeana encontramos la circulacién de los
colectivos publicos de las rutas: 1, 3, 5, 9, 10, 14, 15, 16, 17, 20, inter-escolar y
chapulin (12 lineas diferentes), la congestion en horas pico crea la necesidad de
tener policias viales de manera constante, el paso de vehiculos se vuelve sofocante
para el peaton, es el que se ve directamente afectado, se le impide el paso libre,
respira los gases emitidos y el ruido proveniente de los motores y claxones. El Clean
Air Institute (CAl) dice que La mala calidad del aire y sus efectos en la salud y el
ambiente generan a la vez impactos en el desarrollo social y econdmico, afectando

la competitividad y desarrollo de los paises.
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Fuente: Foto por el autor,
Cuernavaca, Morelos. 28/10/2017

Fuente: Foto por el autor,
Cuernavaca, Morelos. 28/10/2017

46



VAVHHIATVA STHVAITO dVYINO

90

sowWolly

Sv'o €0 S0 sL00 O

000°0L:1L
08SH9 —— 30AI0Y34s3
26441l —————NN1va
HSqWET 3P SULOJU0D BOIUOD -~ NOIDOIAOYd
81L02/90/1C BY23}
UQIDIAS] BUIN U0 JOJNE |3 Jod UgIoBWLIOMI 3D
uQI293093Yy "SOLVA 30 OLNIINVINVAIT
'$3]B110}03A S0JEp 3p oJunfuoy
safedioluniy A Sajejels3 Seons|peISa0an sealy
“02ISRg 091S)PRIS039 03B “LLOZ ‘ID3NI -
‘S0OLIQJSIH SOJUSWINUO 3p BUOZ
] ap ‘v, ondwyad |2 ua epeseq [euoBijod-
VOI3VHOO0LHYD JININS

00IX3N

NOIDVZITVIO1

02LQ}SIH 0JUs) |8 ue
S0J8)01I18( ©p UQIOBIUSOUOD

VIOOTOgNIS

VSN3d YOINQNOO3 YNOZ
VIG3W VOINQNOOI YNOZ
NQIOVNSILYOWY 3d YNOZ

WNO9Mod HO [ |

VAN3ATT

IMOLSIH OMLNIO T3 N3 SONILONYIA

N.0.SS.8L

N.0ESS.81

MOV L66

ot

A

M.OV1.66

M.OEVL.66

N.0.SG.8}

N.0€.5S5.81

-

M.OEFL.66

47



Mapa 4, Pun

tos de mayor congestion vehicular en el centro historico.
©,
/' 5
‘o

RUL‘(‘IJ L

" Plaza Maria
Fundacion Don Bosco

AD

Félix "Maria &
‘ Bonita® ) s
z s
Parque Melchor Ocampo €3 2 m
® o
rque Barrdn Z A
) De Ama 3 =
5 X Calle P<
50 3 @ o 2 7 alipto
-pal ey Akros Galkria de Arte ™% %
jona % R
ﬁ/ -
2. S z ¢
- Q - < © oo
p, o i %y G
‘E e ‘S
i) * )
78 - ] <,
e - 2 %
€lc o [erminal de
° =
= Autobuses Oyernavaca Q S o 7
Q =2
o Eé, ) Pariiuia De Sa %
= Joaatl Calvario
ol Bodega Au
3 :
(25 ¥
)
\J

N a'

spacio Cultura

Aqui Estuvo Zakata

de la Tecnologia @
%
entro . o
Quitural Museo Redwe
15 Jargin Borda @ CuauhnahuggRalacio...
< . Catedral de
v_'J_ -~ .‘
v "
% 0
o
ady (2) Sanborns
Cuernavacg
9 ) Fargue
o £ S g sion @
2o Ty
o =
3 (S
z :
1 | Motolinia
& Motolinia -
pad 1 T
S : Mega So anao '-; Gante
> = ¢
& SEES. % =
SIS < . =
S ) 5
o Sut c:.—’:
 ; - o
'y 2]
m G
S
Club de Golf %
de Cuernavaca &

0 M8

Amates

La

de CV), 2014.

48

aona N
Fuente: Estudio de Ingenieria de Transito para validacion técnica de adecuaciones viales (Planeacion y vias terrestres SA




Una de las principales ventajas que tienen los microbuses en comparacion con otros
medios de transporte, es la capacidad de personas y los reducidos costos de
transporte, mientras un autobuls lleva unas 50 personas promedio un carro
transporta 5 personas promedio, donde caben dos carros entra un microbus, la
ventaja de capacidad lo hacen un recurso 6ptimo para la sociedad, no obstante la
sobrepoblacion de los colectivos resulta ser perjudicial en lugar de beneficiar, hay
dano colateral en el
ambiente por la
sobreexplotaciéon de las
rutas de viaje. Otro punto
en contra lo encontramos
en la Calle No Reeleccion,
donde la sobrepoblacion
de microbuses provoca
que los peatones tengan
que bajar de la banqueta
para poder pasar el
blogueo de gente que

espera tomar su camion.

Fuente: Foto por el autor, No
Reeleccion, Cuernavaca, Morelos.
28/10/2017

El servicio de taxis tiene como objetivo llevar a pocas personas a destinos
relativamente cercanos, los precios llegan a ser elevados y tienen tarifas minimas
mas no tarifas fijas, normalmente tiene problemas con los permisos debido a los
cambios de cada administracion, muchos se encuentran en un estado deplorable,
no tienen placas, normalmente los conductores no tienen un traje de trabajo por lo
que la gente los percibe muy mal, con ocho sitios fijos para tomarlos, los taxis se
encuentran en peligro y con el surgimiento de las nuevas tecnologias ha aparecido
una aplicacion llamada “UBER”, dicha aplicacién permite cosas que los taxis no
tienen, la aplicacion te permite elegir el conductor cercano de tu preferencia, ruta
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deseada la cual puedes seguir desde la aplicacion otorgando mayor seguridad y te
dice previamente un aproximado del monto a pagar, los carros suelen ser
agradables visualmente, puedes dejar comentarios del servicio recibido y gracias a
estas diferencias el servicio de taxis se ha visto frustrado, no obstante aun no
desaparece por la falta de cobertura, la presion de apoyo al gobierno, las horas
hébiles de la aplicacién, asi como la gente que no usa la misma por falta de datos
moviles o celular inteligente. El futuro de los taxis se ha comprometido y, aun asi,
hay una cantidad excesiva de taxis, mas en el centro de la urbe, usualmente se
encuentran dando vueltas por las calles lo que ha generado mas problemas que
soluciones, no estan respetando puntos de encuentro que se ubican en puntos

estratégicos y llegan a comprometer el tréfico con paradas inesperadas.

En laimagen se destaca la
acumulacion de taxis en la
Calle Gutemberg con solo
un vehiculo de transporte

privado.

Fuente: Foto por el autor, Calle
Gutemberg, Cuernavaca, Morelos.
17/10/2017
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En la imagen se destaca la
acumulacion de taxis en la Aw.

Vicente Guerrero.

Fuente: Foto por el autor, Av. Vicente Guerrero,
Cuernavaca, Morelos. 17/10/2017

En el centro histérico podemos encontrar algunas terminales de camiones como la
Terminal Estrella Roja, sin embargo las que destacan son Estrella Blanca y Pulman
de Morelos, las dos terminales cuentan con salidas a calles de dos carriles, al
momento de salir de la terminal y debido al tamafio de cada camion, se tienen que
hacer maniobras donde se detiene el trafico por un corto tiempo, los camiones se
incorporan a las avenidas de centro agregando vehiculos de manera innecesaria a
la avenida, este tipo de camiones no hace paradas lo que pudiera facilitar a grandes

rasgos la toma de vias alternas en sus respectivas rutas de transporte.

Las ambulancias en esta zona céntrica tienen grandes problemas de uso, debido a
la gran cantidad de trafico, sobre todo en horas pico, en otros lugares del pais
llegamos a encontrar lugares focalizados a puntos estratégicos, donde encontramos
vias especiales donde puede transitar el transporte publico y se le otorga paso
preferente.
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3.6 TRANSPORTE PRIVADO

Las motos en el transporte privado son usualmente de motor a gasolina, una de las
grandes ventajas de este vehiculo es su facilidad para encontrar estacionamiento,
el cual en general es gratis, debido a su forma compacta llega a librar
embotellamientos de manera sencilla, su principal desventaja es ser un vehiculo

gue frecuentemente tiene accidentes de todo tipo, una moto puede derrapar en un

charco, un carro podria impactar una motocicleta y no recibir mayor dafio, etc.

Fuente: Foto por el autor, Cérdoba, Espaiia.
16/11/2018

En Espafa, Cérdoba las calles son estrechas y los edificios altos, con el objetivo de

poder dar sombra ya que es un lugar por lo general soleado, el tipo de arquitectura
ha propiciado problemas para circular en su casco histérico, la gente suele optar por
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usar motocicleta asi que han semi-peatonalizado algunas calles que funcionan
como estacionamiento para facilitar la vida cotidiana, ademas sembraron naranjos,

para poder proveer de mayor sombra, pues evita que se queme la pintura, le da un

apoyo al peatén y alimenta a la gente que lo necesita.

Fuente: Foto por el autor, Gran via, Madrid,
Espaiia. 13/11/2018

Al inicio de la Gran Via y con vista a la Puerta de Alcald, diversos negocios se

establecen en las cercanias para contemplar el dicho monumento, las amplias
banquetas se han usado en los bordes para poder estacionar motocicletas, el apoyo
por parte del gobierno para facilitar estos espacios ha ayudado a la gente a
frecuentar este tipo de lugares.
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El carro privado es el mas popular de todos los medios de transporte, las familias
usualmente tienen un carro o mas dependiendo de sus recursos capitales, a la gente
le gusta la privacidad que brinda y su comodidad, el uso del carro privado es el
mayor problema en el recorrido de la zona centro, ocupa mucho espacio y pese a
su capacidad maxima lleva por lo general a una o dos personas, las personas que
llevan su carro a centro histérico por las mafanas son los trabajadores y padres de
familia, al llevar a sus hijos a una de las 39 unidades educativas dentro la poligonal,
otra parte importante es la que visita centro histérico a forma de turismo, los turistas
locales arriban a horas ligeramente mas tardias que los trabajadores y los padres
de familia, la ultima parte de los carros que transitan el centro historico o arriba al
mismo, utiliza la via como un camino de paso a su trabajo, escuela, vivienda, etc.
El centro urbano fue planteado originalmente como una articulacion principal a todos
los puntos de la ciudad, los habitantes del norte al pasar hacia el sur, usan al centro
como via de paso y sobreexplotan el paso por la calle o avenida al sumarse al

transporte publico.

Capitulo 4 INTERVENCIONES EN EL CENTRO HISTORICO DE
CUERNAVACA

4.1 PROGRAMAS DE GOBIERNO

El centro histérico debe ser analizado desde una perspectiva global, pues la ciudad
no es solo geografia y naturaleza, es también una unidad econémica como plantean
Robert E. Park y Ernest W. Burgess,(1999) citando “Puesto que la ciudad tiene una
vida propia, hay un limite a las modificaciones arbitrarias que podrian hacerse tanto
(1) a su estructura fisica, como (2) a su orden moral”. Ellos proponen, un estudio de
la ciudad mas alla de solo ver lo fisico y lo social. Parafraseando un poco a los
mismos, contemplar también la ciudad como una persona, con un estado mental,

actitudes, etc... que influye en la naturaleza, particularmente en la humana.
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Rodriguez y Ramos (2009) hacen referencia al rapido crecimiento que han tenido
las ciudades latinoamericanas en sus centros urbanos, lo que ha causado
problemas en su funcionalidad urbana, para solucionar dichos problemas se han
desarrollado politicas en los distintos niveles de gobierno creando un proceso de
renovacion, aun después de estos continuos procesos, en ocasiones nos
encontramos con el constante abandono y descuido por parte del gobierno para la
conservacion y restauracion del patrimonio, una falla constante en el desarrollo y
planeacion de los servicios publicos. Carrion (2000), menciona que la gestion
publica ha dado la espalda a la centralidad otorgandole prioridad al desarrollo de la
periferia, lo que ha derivado en un ciclo constante con el crecimiento de la poblacién,
donde se busca brindar todos los servicios basicos, la demanda supera con creces
la capacidad en el desarrollo y el centro se ve privado de mantenimiento. Por otro
lado, tenemos una transformacion constante de la vivienda, el cambio de uso de
suelo de manera esporadica. Originalmente se brindaban los espacios como
vivienda o comercio para la poblacion, fueron disefiados de forma que al
incrementarse la demanda en el comercio y establecerse como zona turistica entre
otros factores, vemos a la vivienda ser desplazada a la periferia, dando lugar a un
cambio en el uso de suelo, surgen nuevos lugares de hospedaje y locales
comerciales. EI cambio en el uso de suelo origina una nueva demanda en los
servicios publicos, como ejemplo y tomando en forma, la concurrencia de la gente;
observamos la aparicion de locales enfocados a la gastronomia, la demanda en el
suministro de gas tiende a incrementarse de la misma forma que el servicio de
recoleccion de basura. EI cambio también modifica la estructura original que puede
llegar a ser benéfico o perjudicial independientemente del valor histérico o cultural
gue tenga. Las necesidades implican una tendencia a cambiar, se necesita adaptar

a un nuevo esquema funcional.

Recientemente en la Ciudad de México, se creé un informe especial sobre el
derecho a la movilidad, la comision de derechos humanos en conjunto con el centro
de investigacion aplicada en derechos humanos y el instituto de politicas para el

transporte y desarrollo; Crean un espacio donde se presenta el derecho a la
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movilidad, busca “contemplar a la movilidad en sus dimensiones fisica, legal, social
y cultural”. CDHDF (2013).

En el 2006 se clasificaron cerca de cuatrocientos bienes inmuebles como historicos.
Gob. Mor. (2006). En el 2014 el numero de edificios histéricos asciende a quinientos
ochenta y cuatro. Gob. Mor. (2014).

En los ultimos diez afios en sus gestiones publicas, tanto el ex-presidente municipal
Manuel Martinez Garrigos y el Gobernador estatal Graco Ramirez Garrido Abreu
llevaron acabo trabajos de remodelacion en la plaza de armas, una de las
intervenciones mas impotantes, engloba varias calles del centro y lleva el nombre
de “Ecozona”, adelante abundaremos en el tema. El centro como un punto clave de
reunion en la ciudad, se hacen notar los efectos negativos de mantener en obra este
lugar, asi como los intereses politicos que la rodean; en la administracion estatal
actual (2012-2018) de igual manera vemos destcada la importancia de la imagen
para el centro historico, en remodelaciones adyacentes al centro historico como es

el Puente Porfirio Diaz o la Calle Ricardo Linares.

oTELZ
IBERIAS

-
111
Vs

Fuente: Foto por el autor,
Calle Ignacio Rayon,
Cuernavaca, Morelos.
20/09/2017
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Fuente: Foto por el autor, Jardin Juarez,
Cuernavaca, Morelos. 20/09/2017

Tras el sismo, las obras de remodelacion quedaron pausadas durante un breve

periodo de tiempo, sin embargo, la acumulacion de los distintos contratiempos,

resulta en una perdida econémica para los locatarios.

4.2 CENTRO MARIO MOLINA

Creada en el 2004, el CMM es una asociacion civil independiente, se dedican a unir
las politicas publicas y la ciencia, su objetivo es un mejor desarrollo sustentable.

Entre sus proyectos se encuentra la colaboracion de la ecozona.
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4.3 ECOZONA

A lo largo de la administracion gubernamental de Graco Luis Ramirez Garrido Abreu
surge un programa para buscar solventar problemas como las emisiones
contaminantes a la atmdsfera, poder recuperar espacios publicos, etc. Durante el
2014 emerge un proyecto piloto y habiendo probado su viabilidad, inician una
primera etapa donde redisefian plaza de armas, jardin Juérez, y algunas de las
calles alternas, en este primer periodo se pone a disposicion publica los planos del
entonces, futuro redisefio de plaza de armas, para las otras remodelaciones se crea
un “consejo ciudadano de la ecozona de Cuernavaca” a finales del 2015, el Consejo
lo integran comerciantes del Centro Historico, artistas, ambientalistas,
representantes de camaras y organismos empresariales, el Centro “Mario Molina”,
la Comision Ambiental de la Megalopolis (CAME), autoridades estatales,

municipales y Académicos.

La definicion de Ecozona que contempla el gobierno, es de un area de dinamismo
urbano, la cual se interviene para disminuir las emisiones contaminantes a la
atmaosfera y recuperar el valor ambiental de la zona, para mejorar la calidad de vida.
Mor. Gob. (2018).

Durante enero del 2018 inician una segunda etapa de rehabilitacion para la
ecozona, dicho trabajo contempla trabajos en las calles de Gutemberg en su
totalidad y la parte que falta de Matamoros. Al terminar la segunda etapa finales de
marzo del 2018, el gobernador Graco Ramirez y la secretaria de obras Patricia
Izquierdo, anuncian que la inversion total para las calles de Rayén, Lerdo de Tejada
y Matamoros fue de 141 millones de pesos, también sefialan que se concluyen las
obras de remodelacion de la Ecozona durante esta administracion, quedando
incompleto el proyecto, sin embargo, destacaron que habiendo completado un
corredor cultural que parte del Jardin Borda a la calle Gutemberg, cumplen con la
normativa necesaria de ONU Habitat, que sefiala, que todos tenemos derecho a

una ciudad incluyente.
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El proyecto ha tomado forma y fama por ser la primer ecozona en América Latina,
como es natural podemos notar algunos fallos en el proyecto, uno de los méas
grandes problemas fue el haber redisefiado parcialmente el centro histérico, en un
primer plano, sin tener una vision global del proyecto a resolver, una ruptura vial a
manera de ejemplo, donde cerrar una calle perjudica mas que ayudar (durante los
trabajos de mantenimiento prolongados), clausurando momentaneamente calles
alternas de manera consecutiva, lo que perjudicaba a los comerciantes, pues los
peatones se ven con el acceso limitado, por los trabajos de mantenimiento, donde
al finalizar dicho trabajo, inician otro al lado incrementando el tiempo en que los
comerciantes dejan de percibir capital monetario. A mediados del proyecto no se
sabia a precision cuales eran las proximas calles a remodelar, hasta que colocaron
diversas laminas presentando el proyecto al publico, antes tampoco existia la
transparencia a el recurso financiero del proyecto ya que el mismo se encontraba
incompleto, al final las decisiones importantes quedaron sujetas al consejo
ciudadano antes mencionado. Una incongruencia se encuentra en la calle Vicente
Guerrero, el proyecto se vio reflejado en unos primeros instantes como una semi-
peatonalizacién de la misma, al paso del tiempo habiéndose rehabilitado solo se
permitia el paso a los estacionamientos y poco después se volvié a abrir el paso
vehicular, la calle paso de tener una movilidad peatonal fluida a llenarse de carros
y embotellamientos igual que antes, el objetivo de evitar las emisiones
contaminantes se vio mermado por estas acciones quitandole sentido aparente a
las remodelaciones, el proyecto de la Ecozona pasé de uno de sus objetivos
principales, habiendo logrado una de las metas a modo parcial, la cual durante los
primeros dias festivos, se llegd a notar como la calle se llenaba de transeulntes,
comerciantes y se llenaba de vida, en esta ultima parte se puede apreciar a baja
escala el impacto economico que tiene la movilidad, dicho esto se entiende que la
calle Vicente Guerrero esta llena de negocios y es una de las principales en el centro
histdrico, el volverla a cerrar al peatdn, probablemente se debié al temblor sucedido
el 19 de septiembre de 2017.
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Imagen 2. Representativa de la vida social, cuando la calle Vicente Guerrero se peatonaliza.

) LASSSEY

Fuente: por el autor, Calle Vicente Guerrero,
Cuernavaca, Morelos. 30/01/2018




Fuente: Foto por el autor, Calle Vicente
Guerrero, Cuernavaca, Morelos. 2016

Fuente: Foto por el autor, Ecozona fragmento de
lamina 1, Cuernavaca, Morelos. 10/04/2018

Es corazon historico y fundacional de Cuernavaca:

Area lofificada  +Vivienda \Espaicio RES - 21 RUTAS DE
104.9 Ha. 84.7Ha./81% 'ﬁq”'PA::;"‘e"b Pablico “*\  TRANSPORTE PUBLICO
*Usos 0S
Centro - + 55 DERROTEROS
Histérico Vialidad/ - Movilidad - 8 SITIOS DE TAXI
/953 Banquetas  + Vialidad < - 5 TERMINALES DE
Hab. 202Ha./%19 - Transporte AUTOBUS FORANEOS

- Destino metropolitano, con 115,000 viajes estimados diarios a la zona. Casi la tercera parte
de los 350 mil viajes que se realizan en los 8 municipios de la zona metropolitana de Cuernavaca.

Concentra equipamientos y servicios, son 15 mil empleos: del poder ejecutivo, legislativo y judicial
de Morelos, Gobierno de Cuernavaca, clinicas, escuelas, universidades y centros de abasto.

- A menos de una hora caminando. Distancia de los vigjes: 60 % de los viagjes a la Ecozona son de
menos de 5 km, a 20 minutos en bicicleta y en hora de trafico pico hasta 40 minutos en auto
y con grandes niveles de contaminacion atmosférica.

- Destino turistico estratégico del estado. Seis de los museos mas importantes de Morelos, 29 hoteles,
restaurantes, 373 edificios histéricos.

-Concentracién de rutas de fransporte en calles histéricas con 3.50 m de seccion vehicular, circulan hasta

600 autobuses que tienen mas de 5 m de largo y 2.50 m de ancho. Lo que genera una velocidad promedio
de 8 km/hora en mas de 15 cruceros.

61



En la lamina No.
2, donde se
exponia el
proyecto de la
ecozona a
grandes rasgos,
la propuesta No.
1 proponia el
ordenamiento del

transporte
publico, promesa

que nunca se

realizo.
SE PROPONE:

1.Un Sistema Integral de Movilidad: ha B
Ordenamiento del Transporte publico y Corredores BRT metropolitanos. 4

2. La organizacién y desaliento al fransporte privado
con alternativas de movilidad no contaminante.

Fuente: Foto por el
autor, Ecozona por el
gobierno del estado de
Morelos, fragmento de
lamina 2, Cuernavaca,
Morelos. 10/04/2018

3. Transporte no contaminante interno de la Ecozona
que conecta nodos de intercambio modal.

4. Calles de uso mixto con prioridad peatonal, sin estacionamiento,
ampliacién de banquetas y vegetacion local. )

Dentro de las on prioridad peatonal y conservacién de barrios tradicionales.

acciones - e
nento de vegetacion en calles y fachadas

propuestas en la
lamina y
enfocandonos en la
movilidad, si bien en
el punto cinco se
incluye un control de

la contaminacion, en

Fuente: Foto por el autor, Ecozona
por el gobierno del estado de
Morelos, fragmento de lamina 3,
Cuernavaca, Morelos. 10/04/2018

la realidad seguimos percibiendo los mismos efectos
gue existian desde antes de iniciar obras hasta el
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término de la gestiobn gubernamental, en las calles, la mayoria de las propuestas
siguen sin una clasificacion de zonas con velocidad menor a 30km/h, y los espacios

destinados para las bicicletas siguen siendo inexistentes.

Mapa 5, lamina zona representativa de las zonas 20 y 30, proyectadas para la ecozona.

@ WHY R °ws|ow
MORELOS

ecozona

ZONA 30

ao-

Fuente: Foto por el autor, Ecozona por
el gobierno del estado de Morelos,
Cuernavaca, Morelos. 28/10/2017

Fuente: Foto por el autor, Zona 20, Cuernavaca,
Morelos. 28/10/2017
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En la administracion de Cuauhtémoc Blanco como gobernador estatal y con la
colaboracion de la Universidad Autbnoma del Estado de Morelos (UAEM), nacen
una serie de subprogramas, se entiende que va comenzando la administracion y
por tanto ninguno de los programas se ha implementado, ya que la administracion

anterior dej6 inconclusos algunos proyectos.

Tenemos el primer subprograma titulado “ZONA DE TRANSITO CONTROLADO”,
qgue analiza a grandes rasgos, como limitar el acceso al centro historico, accion
derivada de la verificacion vehicular, controlar el paso de los colectivos, y retoma el

hacer hincapié en las zonas de velocidad controlada.

El segundo subprograma se titula “REORGANIZACION DE RUTAS Y REDUCCION
DE UNIDADES”, se estudia a grandes rasgos, el nUmero de viajes a la ecozona y

sus alrededores, asi como el nimero de rutas y derroteros que la atraviesan.

El tercer subprograma se titula “MEJORAMIENTO DE LA MOVILIDAD PEATONAL
Y EN BICICLETA”, se propone a grandes rasgos la peatonalizacion de algunas

calles de la ecozona, propone ciclorutas y ecotaxis.

El cuarto subprograma se titula “RECUPERACION, DISENO Y AMPLIACION DEL
ESPACIO PUBLICO”, se contemplan las vialidades de mayor flujo y la
implementacion de un sistema de transporte publico eléctrico, para reestructurar la

infraestructura y lograr proponer un sistema integral vial.

Es de esta manera que se desarrolla un subprograma titulado “SUBPROGRAMA
DE MEJORAMIENTO DE LA MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA; QUE
CONTIENE LA PROPUESTA DE CALLES PEATONALES, CALLES PARA
BICICLETA, EL CIERRE O DESVIO DE VEHICULOS AUTOMOTORES Y UNA
EVALUACION DE SU IMPACTO”, dicho subprograma engloba lo detallado

anteriormente con el objetivo principal de crear un area de gran dinamismo urbano.
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4.4 CENTROS CULTURALES

Comunmente nuestra naturaleza refleja en cierto modo el entorno en que vivimos,
a forma de asimilacién, la gente en barrios pobres, por ejemplo, adoptan una
conducta en la que percibimos inseguridad, desconfianza, rechazo, aislamiento, etc.
el ambiente urbano expuesto podria llevar incluso, a hacer mas propenso el lugar,
a conductas delictivas como puede ser el caso de las favelas en Brasil. Los centros
culturales son lugares que propician la integracion cultural a la vida de la gente, en
la zona centro podemos encontrar el centro cultural infantil “La Vecindad”, el centro
cultural “Jardin Borda”, el centro cultural “ATARAXIA” y el centro cultural

“Experiencia”.

Capitulo 5 METODOLOGIA

5.1 DISENO DE LA METODOLOGIA

La metodologia implementada principalmente estara basada en el método
sociolégico segun Durkheim (1986), el método observacional que propone
Fernandez (1992) y en la metodologia para el analisis e interpretacion de los mapas
de Carrascal (2007), se analizaran los modos de obrar, pensar y sentir. Para el uso
correcto de la metodologia, el concepto de Durkheim para hecho social es “Cada
hecho social es explicado por otro hecho social”’, entonces se deben seguir tres

reglas:

¢ No se remite a causas psicoldgicas, se mantiene en el plano de la realidad la
gue moldea y relaciona al individuo.
e Los hechos sociales deben ser tratados como cosas (conocimiento objetivo).

e Hay que desechar el sentido comun.

Criterios por Durkheim (1986).
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El disefio metodolégico para el estudio, implicé la combinacion de distintas
herramientas de recoleccidn de informacion, la unién de sus aportaciones permite
realizar una aproximacion de manera rigurosa. La realizaciéon de cada herramienta
y su analisis, se hizo en diferentes tiempos, para poder asegurar la integridad y
objetividad del proyecto, posteriormente la informacién fue triangulada y cotejada

con la hipotesis.

Para la seleccion de locales y sujetos para el estudio, se establecieron los siguientes

criterios:

* Un local representativo de la calle u avenida.

* Ubicacion dentro del centro historico.

* La calle u avenida a elegir tuviera gran fluencia peatonal.

* Proximidad a una parada de microbuses (de existir en la calle u avenida).

* Que el entrevistado fuera el duefio o en su caso posea antigtiedad trabajando
para el local.

* Sin poseer vinculos con el entrevistador.

Las preguntas a abordar, por tratarse de locales comerciales, que han pedido ser
breves y concisos con las preguntas, debido a la carga de trabajo. Se resolvié hacer
las entrevistas, de manera semi-estructurada y no a profundidad, segun los criterios
del estudio y para satisfacer las interrogantes generadas por el mismo. El autor
fungird como observador al momento de que el entrevistador haga las preguntas,
con motivo de mantener un escenario imparcial y solicitar los permisos necesarios
a los responsables. A todos los participantes se les mencionara el motivo de la
entrevista, asi como se les requerira su permiso de manera atenta, para grabar la

conversacion.

Criterios basados en Taylor y Bogdan (1987).
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5.2 ENTREVISTAS

Primera entrevista “Angel”.

¢ El negocio tiene mejores ingresos en dias festivos?

-Por supuesto que si, Cuernavaca es un destino en Morelos turistico
eminentemente y en dias que son puentes largos o periodos vacacionales la
afluencia turistica sube, generalmente entre un 20 o 25% adicional a la venta

gue normalmente se tiene en un fin de semana.

¢,Cree usted que la gente venga al negocio por estar ubicado en el centro de

Cuernavaca?

—Si es una parte fundamental por que fluye mas la cantidad de gente que llega,
aunqgue también hay negocios alrededor que la gente visita por tradicidn, servicio

o calidad.

¢La gente que concurre al negocio viene porgue ya lo conoce?

—El lugar acaba de cumplir 50 afios de existencia, la gente ya nos conoce,
tenemos clientes leales, eso hace que de alguna manera ya estemos
cimentados, aungue los negocios nunca son garantia de alguna manera nos

sirve que ya tengamos una tradicion.

¢El estar ubicados frente a una parada de microbuses afecta negativa o

positivamente?
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—Positivamente, cuando pones un negocio no tienes que buscar muchas
variables, el hecho que se determinara ubicar el negocio cerca de una parada,
el hecho de que sea paradero influye de manera positiva para nosotros.

¢De llegarse a peatonalizar la calle, piensa que tendria mas clientes?

—En otros destinos nos indica que, en la peatonalizacién, los negocios que ahi
han estado, al principio la sufren, pero una vez que se estandarice y la gente
empieza a fluir y los clientes empiezan a llegar, el caso es poder resistir dos o

tres meses (menciona platicas que han tenido con dichos negocios).

¢, Considera un exceso de contaminacion por parte de los microbuses?

—Por supuesto, Auditivo, una afectacion que tiene sin lugar a dudas, el uso del
claxon es indiscriminado, es un claxon que debe usarse en otro tipo de lugares,
no en el centro historico de Cuernavaca y por supuesto representa una alta
contaminacion no solo para el negocio, también para la gente que camina y

transita las calles.

Muchas veces como paradero que la gente venga y esta cerca del negocio
ayuda, pero también hace que cuando la gente viene se lastime y sienta una
ofensa inclusive, el autobus muchas veces no entiende el protocolo de darle la
seguridad a la gente que transita y cuantos casos no hemos sabido de ellos, sin

embargo, tiene su bien y su mal.

Segunda entrevista “Marlene”.

¢ El negocio tiene mejores ingresos en dias festivos?

-Si hubo mucha mas gente.
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¢,Cree usted que la gente venga al negocio por estar ubicado en el centro de

Cuernavaca?

-Yo creo que si.

¢La gente que concurre al negocio viene porgue ya lo conoce?

-Mucha gente no lo conoce, pero lo ven, se meten y les agrada.

¢La gente que concurre al negocio viene porgue ya lo conoce?

-Si

¢ Cuénto tiempo tiene el negocio abierto?

-4 afios.

¢El estar ubicados frente a una parada de microbuses afecta negativa o

positivamente?

-Afecta en el sentido de que se escucha mucho ruido, pero por otro lado pasa
mucha gente y los beneficia.

¢El' humo puede ser un problema?

-El humo no es un problema real.

¢De llegarse a peatonalizar la calle, piensa que tendria mas clientes?

-Afectaria por que no pasaria la gente y se iria a otro lado.
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Tercera entrevista “José”.

¢ El negocio tiene mejores ingresos en dias festivos?

-Cuando hay eventos si hay mas gente.

¢,Cree usted que la gente venga al negocio por estar ubicado en el centro de

Cuernavaca?

-No, viene a hacer comprar y ver eventos.

¢La gente que concurre al negocio viene porque ya lo conoce?

-Si y también viene gente nueva mayor mente en eventos.

¢ Normalmente viene gente que conoce o0 nueva?

-Entre semana viene gente que conoce Y los fines de semana gente nueva.

¢ Cuénto tiempo tiene el negocio abierto?

-40 afos.

¢,Cuando la calle se peatonalizo tuvieron un mayor o menor numero de clientes?

-Al principio estuvo bien, pero se hiso mucho relajo, nos prometieron una eco-

zona y nos dejaron una puerco-zona.
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¢,Durante el tiempo de peatonalizacion se generé mucho ambulantaje, fue bueno

0 malo?

-Malo, lo que trae es basura, a la gente no le gusta y si afecta.

¢,Cuando se abrio la calle aumentaron o disminuyeron las ventas?

-Aumentaron, pero no mucho (refiere a ser por la situacion econémica).

¢ El transito llega a causar problema alguno?

-No porque, hay horas para descarga. La gente que va rapido de compras y lleva
paqueteria puede tomar rapido los taxis, eso es lo que mas le gusta a la gente,
cuando la calle estuvo cerrada tenian que tomar los taxis muy lejos y eso no les

gustaba y preferian no comprar.

5.3 ANALISIS E INTERPRETACION DE ENTREVISTAS

*En el caso de la primera entrevista, Angel es el duefio del local, un lugar con
una gran cantidad de afios de experiencia ubicado en la calle Gral. H. Galeana
frente a la parada de Microbuses, los locales aledafios también muestran tener
mucho tiempo en esa ubicacion y la gente en general, acude a todos aquellos

lugares, principalmente por tradicién.

Destaca que, en eventos de gran concurrencia peatonal, como lo fue el Miquixtli
2018, sus ingresos aumentan hasta en un 25%, comparado a los ingresos
obtenidos en un fin de semana (sus dias de mayor venta). En general se muestra
a favor de una peatonalizacion de la calle, aun asi, se nota preocupado por el

tiempo que duren los trabajos de remodelacién que pudieran existir.
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*En el caso de la segunda entrevista, el local se encuentra ubicado sobre la Av.
Morelos, frente a una parada de microbuses en las cercanias del jardin borda,
los locales muestran ser nuevos y genéricos, casi todos de venta rapida, a
medida que se alejan los negocios de la parada, volvemos a encontrar lugares
con mayores afios de experiencia, sin embargo, haciendo comparaciéon de los
locales frente a jardin borda, con los locales de la calle Galeana, son chicos y
genera mayores molestias, el ruido por la proximidad, la cual hace mayormente
perceptible la contaminacion auditiva, es probable que la gente prefiera comprar

algo para comer rapido o para llevar, a quedarse mucho tiempo.

A manera de notas del autor, los locales en general se notaban en su mayoria,
sin muchos clientes (en los restaurantes), el mismo ruido puede ser el que
estrese a la gente, logrando que a su tiempo los negocios terminen cerrando.
Uno de los comentarios de la entrevistada destacaba su temor a peatonalizar,
“Afectaria por que no pasaria la gente y se iria a otro lado”, cabe destacar que
el negocio se encuentra ubicado en las cercanias de muchos hitos historicos

importantes, como lo es la catedral, por lo tanto, es una situacién poco probable.

*En el caso de la tercera entrevista, el local se ubicaba en la Av. Vicente
Guerrero, que se peatonalizo durante un breve periodo de tiempo. José afirma
que al principio fue beneficioso abrir la avenida, pero el ambulantaje que se
gener6é al tiempo, dejo mucha frustracibn a los negocios previamente
establecidos, platicaba que la gente no sabia cuidar el lugar y eso les afectaba

mucho.

El local no muestra problemas, como lo hicieron la primer y segunda entrevista,
por el hecho de que no pasan los microbuses por la avenida, y destaca que hay
muchas tiendas que venden cosas que pueden ser pesadas y conviene un

acceso facil para poder llevarse los productos.

72



Los dos primeros casos muestran realidades distintas, de una zona
determinada, ambos son paradas y en una avenida se muestra mayor tradicién,

afos de experiencia, etc.

En la calle Miguel Hidalgo no pasan microbuses, por lo que no existe una parada
donde se concentre la gente, aun asi, encontramos negocios présperos como
es café Alondra, a dicho lugar llega gente de todo tipo, un lugar en el que
podemos encontrar un menu relativamente caro, donde los turistas y residentes
llenan el local a todas horas, aprovechan su terraza para comer, platicar o
simplemente tomar un café. Es entonces que se abre la posibilidad, de pensar
en que, de no existir la tradicion de comer en los locales, ubicados en la calle
galeana ¢la gente iria a esos lugares en la actualidad, con la misma concurrencia
qgue lo hacen? de no ser asi y encontrarse en un punto de cierre, la mejor

solucién ¢podria ser la peatonalizacion de la calle?

5.4 ANALISIS E INTERPRETACION CONCEPTUAL

En el método observacional “Los objetivos van en la linea de recoger datos en base
a los cuales poder formular o verificar la hipotesis” Ballesteros (1980), cit. en
Ballesteros (1992).

Durante dias festivos encontramos un alza en las ventas, asi concordaron los
entrevistados, puesto que las concurrencias a los eventos, llenan las calles del
centro histérico, el Miquixtli fue un evento que obtuvo gran popularidad. Eventos
religiosos también son atractivos para los residentes del estado, el turismo religioso
en una clase de turismo muy comun alrededor del mundo, en Morelos el turismo
religioso genera una gran cantidad de ventas, se ofrecen productos especiales, en

los que destacan las cruces.
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Los eventos festivos, son un atractivo
turistico que en Morelos no solemos
aprovechar al maximo, se podria
promover una mayor cantidad de
eventos culturales, como lo fue la feria
gastronémica “SaborEs”, en dicha
clase de eventos se cierran algunas
calles donde se ubican los puestos, el
lugar se llena de aromas y el turismo
generado, apoya a todo tipo de
locatarios, entre los que deciden
participar en los eventos, como

terceros.

Fuente: Foto por el autor, Miquixtli, Cuernavaca,
Morelos. 1/10/2018

Retomamos la experiencia obtenida de los inicios de la ecozona, al inicio de cerrar

la av. Vicente Guerrero fue incrementando gradualmente el transito peatonal en la

zona, mas hubo conflictos con los comerciantes, por lo que se debe cuidar el tomar

este tipo de decisiones y ser analizadas con los locatarios.

Uno de los principales problemas con algunos locatarios, es el traslado de compras

grandes, como en el caso de electronicos en la plaza de la tecnologia, dentro de las

propuestas generadas abra que retomar el ejemplo de Buenos Aires y Toledo, abrir

la calle a determinadas horas, puede salvar este tipo de negocios.
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5.4 ANALISIS E INTERPRETACION CARTOGRAFICA

Varias rutas y tomando como ejemplo la “ruta 1”, lleva dos derroteros para cruzar el
poligono del centro histdrico, uno pasa por la periferia y otro se mete en medio de
la ahora ecozona, el derrotero que cruza por la periferia no lleva problemas de tréfico
mayores y su camino suele fluir sin problemas, en cambio, el camino que cruza por
en medio del centro historico, se une a otros 24 como se muestra en el siguiente
mapa, en la zona de Leandro Valle, Matamoros y No Reeleccién. Recordando que

ambas vialidades son primarias, solo crea una sobrepoblacion vehicular.

Mapa 6, Rutas de Transporte que entran a la Ecozona, Estudio para la Movilidad Sustentable (Ecozona) de la Ciudad de

Cuernavaca, Morelos.

Av. José Ma.
Morales y Pavon

Leandro Valle, Matamoros,
No Reeleccion

a /} )% =\ K\ t_\\q

Fuente: EURA. 2017
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En el caso de los derroteros como es el de la “ruta 8”, observamos como entran por
diferentes caminos y hacen un entramado revuelto solo para llegar a un punto al
que se podia acceder de manera sencilla, hecho que se repite con el derrotero de
la ruta “Autobuses Verdes de Morelos y Autotransportes del Valle de Morelos”,
abundando en el ejemplo uno de los derroteros entra por Carr. Federal a
Cuernavaca y baja hasta la calle Motolinia, luego sube por la av. Alvaro Obregon
hasta llegar a la calle Santos Degollado, la vuelta que da es completamente
innecesaria y lo hace por la popularidad de la parada frente al centro cultural Jardin

Borda.

Mapa 8, Vialidades Primarias y secundarias. Estudio para la Movilidad Sustentable (Ecozona) de la Ciudad de Cuernavaca,
Morelos.
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5.5 CRONOGRAMA

Tabla 2.
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Capitulo 6 RESOLUCION

6.1 CONCLUSIONES

Basado en el estudio de manera general, se concluye que una mejora en la
movilidad, puede generar grandes cambios a la economia del lugar, no obstante,
dichos cambios no son necesariamente buenos para los locatarios, los lugares que
cuentan con mejores sistemas de movilidad, haciendo énfasis de estar ubicados en
el centro historico, cuentan con una ventaja competitiva y obtendrdn mayores
ingresos, sin embargo, el tipo de negocios que tendra mayor potencial de obtener
mejores ingresos son los lugares de esencia turistica, aquellos locales como
joyerias, opticas, farmacias, consultorios, etc. no veran sus ingresos en aumento de
la misma manera y veran crecer el costo en el uso de suelo, por tanto pagaran una
mayor renta que puede no generar el mismo atractivo econémico de forma indistinta

a los locales de indole turistica.

Segun la triangulacion de datos, en materia de movilidad, el mayor crecimiento
econdémico se atribuye a la movilidad peatonal, entre mayor sea la cantidad de
transedntes, aumenta el porcentaje de ventas. El uso de la bicicleta por otra parte,
aunque ayuda como estrategia comercial no tiene el mismo impacto econémico que
la movilidad peatonal, ademas necesita infraestructura vial especial, para evitar
posibles accidentes. Para propiciar su uso, se tiene que proponer la implementaciéon

de bicicletas eléctricas.

La sobre poblaciéon de microbuses y los taxis, representan un problema, ya que
dificultan la movilidad peatonal, la circulacién vehicular y el uso de las bicicletas,
ademas del estrés generado por los mismos, donde la gente prefiere comprar el

mismo tipo de servicios, en un lugar con mayor calma.

81



6.2 ESTRATEGIAS Y LINEAMIENTOS DERIVADOS DEL ANALISIS

Se plantea una semi-peatonalizacion del centro histérico. Basado en la
concentracion de las unidades econdémicas en el centro historico, se pueden definir
dos zonas destacables, una con densidad media y una zona con densidad alta, en
dichas zonas encontramos equipamiento urbano concentrado y que la tendencia
econdmica en los ultimos afios se centra en la misma érea, por lo que basado en
dichas areas se propone con motivo de impulsar la economia, una peatonalizacion
y semi-peatonalizacion parcial de las zonas econdmicamente elevadas, también se

propone una restriccion de transito vehicular por horario.

Destaco que no es completamente necesario eliminar la circulacion completa, en
dichas zonas y que se propone un desvié para las rutas, como se muestran en los
mapas subsecuentes, el tipo de derroteros que tienen las rutas y como podria ser
un posible desvio, las calles elegidas cuentan con el espacio necesario para la
circulacién de los microbuses. En caso de cambiar algunos de los derroteros, se
pueden conservar otros, retomando el ejemplo anterior de la “ruta 1”, se conservaria
el derrotero en la parte de la periferia y evitaria entrar a la zona céntrica. Se puede
dejar pasar otras rutas que lleven una cantidad importante de personas por su
derrotero habitual, con motivo de no sobre poblar los carriles alternos, en cambio, a
los que llevan una menor demanda de personas como se muestra en la tabla no. 3,
un ejemplo podria ser la “ruta 5” tendriamos que restringirles el paso directo y
reordenarlos en la parte periférica. Rutas como la 11 o la 14, se veran minimamente
afectados. Se contempla la entrada a estacionamientos para evitar problemas con
los locatarios y evitando una afectacién contraria al propdsito propuesto. Una de las
guejas recurrentes a la hora de peatonalizar una calle, es el ambulantaje, se deben
tomar medidas por parte del gobierno para evitar en lo posible y mantener un orden

y limpieza en las calles.
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RUTA

10

11

12

13

14

15

16

17

Tabla 3. Frecuencia de paso de las rutas.

NUM. RUTA/ DERROTERO

Ruta (1) A Universidad - Guacamayas

Ruta (1) B Jerusalém - Universidad - Acatlipa

Ruta (1) C Jerusalém - Universidad - Guacamayas

Ruta (2) A Col. Hernandez Navarro - Domingo Diez - Rancho Cortés
Ruta (2) B Col. Hernandez Navarro - Emiliano Zapata - Rancho Cortés
Ruta (2) C Col. Hernandez Navarro - Centro - Col. Hipitlan

Ruta (3) A Santa Maria - Buenavista - Alpuyeca

Ruta (3) B Santa Maria - Rancho de Cortés - Mina 5

Ruta (3) C Tetela del Monte - Minas

Ruta (3) D Santa Maria - Buenavista - Calera

Ruta (3) E Santa Maria - Buenavista - Francisco Villa

Ruta (4) A Col. Antonio Barona - Chulavista

Ruta (4) B Col. Antonio Barona - Cuauchiles

Ruta (4) Col. Antonio Barona - Palmas

Ruta (4) C Col. Antonio Barona - El Salto

Ruta (5) A Nueva Santa Maria - Lagunilla - Ampliacién Oriental Lomas de Cortés
Ruta (5) B Nueva Santa Maria - Lagunilla - Lomas de Cortés - Pedregal
Ruta (5) C Nueva Santa Maria - Lagunilla - Lomas de Cortés - Tecomulco
Ruta (6) A Acapatzingo - Centro - Comercial - Tunel - Col. Del Bosque
Ruta (6) B Acapatzingo - Jardines - Morelos - Carolina - Col. Del Bosque
Ruta (6) Acapatzingo - Centro - Comercial - Victoria - Carolina - Col. Del Bosque (no opera = al

Ruta (6) D Acapatzingo - Centro - Comercial - Victoria - Carolina - La Tranca

Ruta (6) Acapatzingo - Atlacomulco - Morelos - Carolina - Col. Del Bosque

Ruta (7) A TECNOS - TEJALAPA

Ruta (7) B TECNOS - COL. JOYA - COL. INDEPENDENCIA

Ruta (7) C CARTUCHOS - JARDIN JUAREZ (PROGRESO)

Ruta (8) A LOS PINOS - JACARANDAS - ALTAVISTA - COL. PLAN DE AYALA

Ruta (8) B LOS PINOS - RIVERA - CRESPO - ALTAVISTA - COL. PLAN DE AYALA

Ruta (8) C LOS PINOS - CHULAVISTA - COL. PLAN DE AYALA

Ruta (9) A COL. FLORES MAGON - CUAUHTEMOC - ACATLIPA

Ruta (9) B COL. FLORES MAGON - SELVA - ACATLIPA

Ruta (10) A COL. ANTONIO BARONA - CENTRO - AGUILAS - TIZOC - C.C.A.L.M. - PLAN DE
AYALA

Ruta (10) B COL. ANTONIO BARONA - PALMAS - CENTRO COMERCIAL A.L.M. AMATE

Ruta (10) C TEOPANZOLCO - CENTRO - AGUILAS - TIZOC - C.C.A.L.M. - ANTONIO BARONA
Ruta (10) D TEOPANZOLCO - CENTRO - CENTRO COMERCIAL A.L.M. UNIVERSO

Ruta (11) A TEJALPA - VILLA DE LAS FLORES - 10 DE ABRIL

Ruta (11) B TEJALPA - ACATLIPA - 10 DE ABRIL

Ruta (11) C TEJALPA - VILLA DE LAS FLORES - COL. LAZARO CARDENAS - COL. LAURO
ORTEGA

Ruta (11) D TEJALPA - VILLA DE LAS FLORES -SANTA URSULA

Ruta (12) A ALTA PALMIRA - EJIDO - TEPUENTE - COL. INDEPENDENCIA

Ruta (12) B INDEPENDENCIA - TEPUENTE - AEROPUERTO - UNIDAD MORELOS

Ruta (12) C UNIDAD MORELOS - AEROPUERTO - LA CRUZ DE LA MISION

Ruta (12) D LA CRUZ DE LA MISION - EJIDO - ALTA PALMIRA

Ruta (13) A UNIVERSIDAD - NARANJOS -SAN GASPAR - (JIUTEPEC)

Ruta (13) B UNIVERSIDAD - LAS FUENTES - SAN GASPAR - (JIUTEPEC)

Ruta (13) C JERUSALEM - LOMAS DE CHAMILPA - UNIVERSIDAD - POCHOTAL (JIUTEPEC)
Ruta (13) D UNIVERSIDAD - LA ROSA - JIUTEPEC

Ruta (13) E UNIVERSIDAD - LA ROSA - COL. FRANCISCO VILLA (JIUTEPEC)

Ruta (14) A CAMPO SOTELO - COL. GRANJAS

Ruta (14) B CAMPO SOTELO - COL. BUGAMBILIAS

Ruta (15) A COL. PORVENIR - CIUDAD CHAPULTEPEC - CHAMILPA - UNIVERSIDAD

Ruta (15) B COL. PORVENIR - COL. MOR SANTA MARTHA - CHAMILPA - UNIVERSIDAD
Ruta (15) C COL. PORVENIR - COL. MORELOS - SANTA MARTHA - C.C.A.L.M. - CHAMILPA -
UNIVERSIDAD

Ruta (16) A SECCION LOS ROBLES EN CIVAC - LOMAS DEL CARRIL (TEMIXCO)

Ruta (16) B SECCION LOS ROBLES (CIVAC) - PUEBLO VIEJO (TEMIXCO)

Ruta (16) C COL. JOSEFA ORTIZ DE DOMINGUEZ (JIUTEPEC) - LOMAS DEL CARRIL

Ruta (16) D COL. JOSEFA ORTIZ DE DOMINGUEZ (JIUTEPEC) - COL. EL MIRADOR (AZTECA)

- COL. MORELOS - PUEBLO VIEJO (TEMIXCO)
Ruta (16) E SECCION LOS ROBLES - (CIVAC) - COL. MIRADOR (AZTECA) - PUEBLO VIEJO
Ruta (17) A OTILIO MONTARO — CENTRO

Ruta (17) B LA ROSA - CAMPESTRE — CENTRO

Ruta (17) C CALERA CHICA — CENTRO
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DEMANDA

8,040

4,100

6,605

9,490

1,000

4,686

6,100

3,700

3,825

5,910

6,885

8,135

146,100

4,320

4,495

11,800

6,450

FRECUENCIA
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=
w

177

198

274

243

240

181

128

154

195

266

204

334

143

195

348

191
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123

162

176

125

171

125

92

102

135

190

180

217

103

107

191

141
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VEHICULAR

~
<

70

84

76

57

66

79

70

80

64

83

84

91

71

91

97
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62 Ruta (17) D TEMIXCO - ZAPATA - OTILIO MONTARO - SANTA URSULA
63 Ruta (18) COL. CUAUHTEMOC - CHAMILPA - JIUTEPEC - COL. FRANCISCO VILLA
64 Ruta (18) COL. CUAUHTEMOC - CHAMILPA - JIUTEPEC — POCHOTAL
65 18 Ruta (18) COL. CUAUHTEMOC - CHAMILPA - JIUTEPEC - JOYAS DEL AGUA
66 Ruta (19) A CENTRO COMERCIAL A.L.M. - COL. JARDIN JUAREZ
67 Ruta (19) B CENTRO COMERCIAL A.L.M. - COL. ALVARO LEONEL - EL PUERTO
68 Ruta (19) C CENTRO COMERCIAL A.L.M. - COL. TETILLAS - CIRCUITO AMADOR SALAZAR
69 Ruta (19) D CENTRO COMERCIAL - AMADOR SALAZAR — TETILLAS
70 Ruta (19) F CENTRO COMERCIAL A.L.M. — YAUTEPEC
71 19 Ruta (19) G CENTRO COMERCIAL A.L.M. - COL. ALVARO LEONEL — CIRCUITO
72 Ruta (20) A TEZ YUCA - EMILIANO ZAPATA - JIUTEPEC - CENTRO - TEMIXCO — TEZOYUCA
73 Ruta (20) B TEMIXCO - PALO ESCRITO - ZAPATA - JIUTEPEC — CENTRO
74 20 Ruta (20) C CRUCERO DE TEZOYUCA — TETECALITA
RUTA Sociedad Cooperativa de Transporte de Segunda TEPOZTLAN- CUERNAVACA POR
VICENTE GUERRERO
75 Clase Ometochtli Derrotero 01 / ALTAVISTA- LA JOYA -
76 RUTA Sociedad Cooperativa de Transporte de Segunda TEPOZTLAN- CUERNAVACA POR AV.
GOBERNADORES
77 RUTA Sociedad Cooperativa de Transporte de Segunda TEPOZTLAN- CUERNAVACA POR AV.
EMILIANO ZAPATA
78 RUTA Sociedad Cooperativa de Transporte de Segunda CUERNAVACA POR JIQUILPAN
21
79 RUTA Transporte Colectivo CTM Derrotero 01 ALTAVISTA- LA JOYA -
80 RUTA Transporte Colectivo CTM Derrotero 01 A INDEPENDENCIA
81 22 RUTA Transporte Colectivo CTM Derrotero 02 ALTAVISTA- CAMPESTRE- LA ROSA
82 RUTA Transportes de Pasajeros de Morelos Derrotero 01 TRES MARIAS- HUITZILAC-
83 RUTA Transportes de Pasajeros de Morelos Derrotero 02 TRES MARJAS- CUAJOMULCO-
23 CUFRNAVACA
84 24 RUTA Autobuses Mariano Matamoros Derrotero 01 TETLAMA-UNIDAD MORELOS-
85 RUTA Interescolar Derrotero 01 LOMAS DE CORTES- JIUTEPEC- 28
86 RUTA Interescolar Derrotero 01 LOMAS DE CORTES-REAL DEL
25 PUENTF
87 26 RUTA Transportes de Pasajeros Intermunicipales 10 ABRIL-C.CA.L.M
88 27 RUTA Autotransportes Generacion 2000 Derrotero 01 SANTA MARTHA- LOMAS DEL
89 RUTA Autobuses Verdes de Morelos y Autotransportes del CUERNAVACA- JOJUTLA
Valle de Morelos Derrotero 01
90 RUTA Autobuses Verdes de Morelos y Autotransportes CUERNAVACA- XOCHITEPEC
91 RUTA Autobuses Verdes de Morelos y Autotransportes CUERNAVACA CUENTEPEC
28
92 TEPOZTLAN- SAN ANDRES DE LA SAL
93 TEPOZTLAN-TIERRA BLANCA
94 TEPOZTLAN- OCOTES CASETA
95 TEPOZTLAN- SANTIAGO IXCATEPEC
96 TEPOZTLAN- TESORO
97 TEPOZTLAN- AMATLAN
98 TEPOZTLAN- SANTA CATARINA
99 TEPOZTLAN- XILOTEPEC SANTO
DOMINGO
100 TEPOZTLAN- CHICHICA
101 TEPOZTLAN- YAUTEPEC VECINAL
102 TEPOZTLAN- SAN JUAN CASETA
103 RUTA Sociedad Cooperativa de Transporte de Segunda TEPOZTLAN- OCOTITLAN
29 a
104 Clase Ometochtli. Extensién de la anterior con variantes TEPOZTLAN- YAUTEPEC PISTA
105 30 RUTA Autotransportes Aliados de Morelos S.A. DE C.V. ACAPANTZINGO-C.C.A.L.M-
Derrotero 01 CHAMILPA .
106 RUTA Autobuses Unidos Omsa Chapultepec S.A. DE COL. CUAUHTEMOC- CARDENAS-
107 - RUTA Autobuses Unidos Omsa Chapultepec S.A. DE COL. LOS ROBLES- ALTAVISTA-
108 32 Ruta Casper. TEMIXCO- 10 DE ABRIL
SIMBOLOGIA
CIRCULA DENTRO DE LA ECOZONA /

LLEGA AL MERCADO ADOLFO LOPEZ

RUTA

NUM. RUTA/ DERROTERO

MALM

MATEOS SIN ENTRAR A LA ECOZONA/

NO CIRCULA EN LA ECOZONA / -

MALM
MALM
MALM
MALM
MALM
MALM
MALM

DEMANDA

2,970

12,135

R 360

10,115

2.065

3,760
2,190

7,040
1,100

780

4,660

14,000

1,335

5,480
1,440

FRECUENCIA

135

412

298

]8R

78
89

216
44

31

134

403
71

22
31

FLOTA

92

240

197

50

53
52

104
34

19

114

268
31

115
20

PARQUE
VEHICULAR

91

80

14
32

25

35

24

99

Fuente: Recuperada del subprograma 2 para la ecozona. Elaboracion por parte del poder ejecutivo, en colaboracion con la
Universidad Autonoma del Estado de Morelos 2018, con base en el Estudio Sectorial de Movilidad de la Zona Metropolitana
de Cuernavaca, 2012, EURA. 2017
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También se plantea la posibilidad de permitir el paso al transporte durante ciertas
horas, para ayudar en la carga y descarga de vehiculos pesados y servicios
municipales, ademas de evitar recorridos largos para los que compran cosas
grandes o pesadas. El paso permitido a los residentes es posible mediante un
permiso especial, se colocan postes retractiles y puede permitirse o no, el paso

especial a motos.

Se debe limitar el paso a los taxis, hoy en dia se debe tener un orden y un control
estricto del servicio, para seguridad de los residentes y los turistas los taxis deben
ser evaluados, debe existir cierta calidad minima en los vehiculos, desde evitar las
emisiones contaminantes, hasta la comodidad prestada. Los sitios de taxi deben ser

vigilados y las tarifas deben ser regulares para evitar posibles conflictos.

La integracion de un sistema para las bicicletas, es una necesidad y un atractivo
cultural, ayuda a reducir tiempos y es ecoldgicamente sustentable, las bicicletas
eléctricas ayudan perfectamente a evitar grandes esfuerzos en terreno irregular lo

que desarrolla un perfecto papel en el centro histérico.

La integracion de sitios estratégicos en las entradas principales para los servicios

de seguridad es un indispensable para el desarrollo de la zona.

Para asegurar el éxito de una peatonalizacion se deben mejorar las fachadas por lo
que un programa de rehabilitacion urbana seria perfecto. Aun en caso de no
peatonalizar las calles, se deberia contemplar la rehabilitacibn de banquetas,
haciéndolas amplias y con guia tactil, para uso inclusivo de la sociedad. El paso de
cebra debe estar bien especificado y la inclusion de semaforos peatonales en las
zonas de transito es indispensable, pues el derecho a la ciudad, es de todos.
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“¢ Y no podria ser la ciudad tratada como una obra
de arte, sujeta a designio y reconstruccion
deliberada?” Lewis Mumford (1979).
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